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INTRODUCCION

El presente trabajo muestra la problematica de los sistemas de transporte
publico de pasajeros teniendo como base las politicas publicas y como esto afecta
o beneficia en el ambito econdmico, social, politico y ambiental de la Ciudad de

México.

Este tema de analisis es importante desarrollarlo debido a que el transporte
constituye una de las principales actividades de los ciudadanos y en la Ingenieria
en Transporte se analiza bajo una perspectiva técnica, es decir mediante la
operacion del sistema, sin embargo la Ingenieria en Sistemas de Transporte
Urbano permite abordar los factores humanos, econdmicos, politicos y
ambientales que conlleva. Por lo que cada capitulo que integra este trabajo va
describiendo la situacion del quehacer diario del transporte asi como los impactos

positivos y negativos que éste capta de acuerdo a cada ambito.

Por impacto entenderemos como la consecuencia de los efectos a mediano
o largo plazo que tiene un proyecto o programa para la poblaciéon y su entorno,
sean estos efectos o consecuencias deseadas (planificadas) o no deseadas, pero
a su vez tomando en cuenta que puede haber otros factores o sucesos que estén
correlacionados con los resultados sin ser causados por el proyecto o programa,
por ejemplo: el programa Hoy no circula para los automovilistas que son los
principales afectados, lo ven como un impacto negativo debido a que restringe los
dias en los que pueden circular, mientras que desde la perspectiva de los
ambientalistas este programa conlleva un impacto positivo porque reduce la

emision de contaminantes en el aire.

12



Introduccidn

El analisis que en este trabajo se estudia, se estructura en cinco capitulos.

El primer capitulo describe los diferentes modos con los que cuenta el
Sistema de Transporte Publico de la Ciudad de Meéxico, considerando sus
caracteristicas generales y la eficacia en cuanto a movilidad, también se hace

mencioén de las politicas publicas en relacién a transporte urbano.

El segundo capitulo hace un andlisis sobre el impacto que tiene el
transporte urbano en el sector econémico, enfocandose en cémo la movilidad

incrementa el desarrollo econémico en el pais.

En el tercer capitulo analiza cdémo el sistema de transporte impacta en el
ambito social, ademas de realizar el analisis de una encuesta de dos preguntas a
cien personas con la finalidad de conocer su opiniébn de como los modos de
transporte han quitado espacio publico que era para los peatones? y ;qué modo

de transporte les gustaria que tuviera mas auge en la Ciudad de México?

En el capitulo cuatro se describe la situacion actual del medio ambiente,
emisiones que lo afectan y las repercusiones que se tienen en la calidad de vida
de la poblacion y del medio ambiente, se hace menciéon de la estructura del
sistema energético en México asi como el consumo energético del sector

transporte.

En el quinto capitulo se mencionan las secretarias, dependencias o
instituciones involucradas en el transporte asi como las politicas publicas mas
relevantes que ejercen actualmente en la Ciudad de México y se analizan las
politicas publicas y planes de movilidad de algunas ciudades Europeas con el

propésito de rescatar estrategias que puedan servir para la Ciudad de México.

13
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Objetivo General

Analizar los impactos del sistema de transporte publico de pasajeros en la
Ciudad de México, a través de la implementaciéon de politicas de desarrollo

sustentable en el periodo de 1980-2015.

Objetivos Particulares

1. Composicion y participacion de cada modo de transporte publico de
pasajeros que existen en la Ciudad de México y destacando las principales

politicas publicas en materia de movilidad.

2. Analizar el impacto que tiene el transporte urbano en el sector
econdmico.
3. Exponer los impactos positivos y/o negativos que tiene el sistema

de transporte urbano en el sector social.

4, Identificar los impactos politicos y gubernamentales que se tienen en
relacién al transporte urbano.

5. Analizar el impacto que tiene el transporte publico de pasajeros en el
sector ambiental, revisando las alternativas mas relevantes al respecto.

6. Mencionar propuestas en relaciéon con el transporte publico de

pasajeros.

14
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Justificacion

La importancia del tema de analisis es visualizar las transformaciones de
los medios de transporte publico de pasajeros en la Ciudad de México, a partir de
la implementacién de politicas publicas, cuyo principal objetivo es el mejoramiento
de la calidad de vida en la poblacién; con el aumento de las emisiones de gases
de efecto invernadero en la Ciudad de México, se comenzaron a generar
enfermedades respiratorias, en donde uno de los principales problemas que lo
generaba provenia debido al aumento del parque vehicular ya que
estadisticamente tenemos que el 70% son vehiculos privados mientras que el 30%
restante es de transporte publico (SETRAVI, 2008). El que contamina mas es el
vehiculo privado (GDF, 2009), pues genera 6.40 millones de toneladas de CO; al
afio y en cuanto al transporte colectivo emiten 2.58 toneladas al afio.

Es importante resaltar que si se cuenta con medios de transporte eficientes,
se tendra mejor movilidad, ya que se disminuye la contaminacién y se genera
mayor accesibilidad sin restar importancia a las personas con capacidades
diferentes, de entre otros. Por esto es primordial que se genere mayor inversion
en este tipo de estrategias que influyen a tener una mayor movilidad y

sustancialmente mejoran la calidad de vida en la ciudad.

El objetivo principal de una politica de transporte con enfoque social debe
asegurar el acceso de la poblacién a un transporte eficiente, comodo, confiable,
seguro, rapido y accesible para los usuarios; los cuales estan orientados a elevar
la calidad de vida de la poblaciéon y a elevar la competitividad y economia de la
Ciudad de México. Para lograr lo anterior se requiere de modelos alternativos de
movilidad que den prioridad a las personas y realizar politicas de restricciéon al
vehiculo privado, ademas de darle mayor peso presupuestal a programas de
transporte publico masivo en vez de darle prioridad a las grandes infraestructuras

viales que tienden a saturarse.
15
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Por lo tanto es necesario que la politica de transporte publico para la
Ciudad de Meéxico garantice el derecho a la movilidad en los sistemas de
transporte publico, que el gobierno disefie, desarrolle y opere bajo la promocién de
un transporte eficiente, ergondmico, confiable y sustentable con tarifas flexibles

para que los diferentes sectores de la poblacién tengan acceso a estos.

La movilidad en la Ciudad de México se encuentra en una situacion critica

debido a las siguientes causas:

» El numero de personas que deben trasladarse a su empleo y vivienda lo
hacen en horas pico.

* El incremento del parque vehicular en la ultima década.

» Transporte publico de baja capacidad (Camionetas VAN, Microbuses) vy
en malas condiciones mecanicas (rebasan su vida util)

* Poca inversion del Gobierno para transporte publico masivo.

* Poca inversion en infraestructura y tecnologia vial (semaforos inteligentes,
sefalizacion, entre otros).

* Insuficiencia de cultura civica del automovilista y del peaton.

De acuerdo con datos del Instituto de politicas para el Transporte y el
Desarrollo (ITPD) las horas pico en el afio 2005 eran de 7:00 a 9:00, 13:00 a 15:00
y de 19:00 a 21:00 horas y en el 2015 las horas pico son de 6:00 a 10:00, de 12:00
a 16:00 y de 18:00 a 22:00 horas, por lo que se ha tenido un aumento en las horas
pico. Otro indicador que nos sefala la problematica es el indice de Tom Tom, el
cual considera a 200 ciudades de alrededor del mundo con mas de 800, 000
habitantes, elaborado por una firma de dispositivos de geo localizacion y sefiala
que la Ciudad de México alcanza un pico de congestionamiento vial de 93%
durante las mafianas mientras que por las tardes es de 89%, lo que se traduce en
un recorrido que suele durar el doble de tiempo si las personas se desplazan en la
hora de mayor trafico, lo que la coloca en el segundo lugar del ranking de las
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ciudades con el peor nivel de trafico en el mundo. Otro problema que el uso
irracional de automovil provoca: es la baja velocidad promedio en la que se puede
circular en la Ciudad, pues con informacion del Fideicomiso para el mejoramiento
de las Vias y Comunicacion de la Cd. de México (Fimevic), el Viaducto y Periférico
fueron construidos como vias rapidas en la décadas de los 50 y 60, los ejes viales
en los 70 y se han convertido en vias lentas, pues la velocidad promedio en las

horas de méxima demanda va de 6 a 13 kilbmetros por hora.[1]

El gobierno de esta ciudad de estudio ha emprendido diferentes estrategias
para fortalecer y privilegiar el transporte publico y simultaneamente ir
desincentivando el uso del automévil particular, asi como los taxis, combis y
microbuses. Entre esas estrategias tenemos la Linea 12 del Metro, Las lineas de

Metrobus y los corredores cero emisiones.

Metodologia

Este trabajo busca analizar las politicas de transporte publico que
actualmente se implementan en la Ciudad de México, mediante la revision de las
politicas que se han llevado a cabo en esta ciudad, correspondiendo a una

estrategia fundamental para solucionar una problematica muy compleja.

Este analisis se enfoca en la politica de transporte publico de pasajeros que
abarca al Sistema de Transporte Colectivo Metro, Metrobus, Sistemas de
transportes eléctricos, Microbuses, Autobuses, Combis, taxis y el uso desmedido
que se ha tenido en los ultimos afios del automévil particular, pues directamente

esto afecta la movilidad en la Ciudad de México.

Para la elaboracién de esta tesis se realizd investigacion cibergrafica y

bibliografica sobre las politicas publicas que se han implementado en la Ciudad de
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México en materia de transporte, se document6 informacién de algunos cursos de
la carrera ingenieria en sistemas de transporte urbano, informacién vigente
captada en los congresos internacionales dela AMTM (2013-2015), asi como
breve consulta a la poblacion. Se realiz6 una encuesta a 100 personas,
fundamentado en un enfoque de investigacion cualitativa que consisti6 en dos
preguntas, enfocadas a conocer la opinidbn en cuanto a como los sistemas de
transporte publico de pasajeros han quitado espacio publico que era para los
peatones y que modo de transporte les gustaria que tuviera mas auge en la
Ciudad de México. La aplicaciéon de la encuesta fue en la Universidad Autbnoma
de la Ciudad de México, plantel Centro Histérico ubicada en Avenida Fray
Servando # 23, durante el mes de octubre del 2015. La encuesta se realizd6 con
la finalidad de tener una idea de lo que piensan los capitalinos al respecto y solo
se realizaron a 100 personas dada que la encuesta no es el tema de estudio de
este trabajo. Con una aplicacion a 100 estudiantes de un total de 1366 de
estudiantes del plantel antes mencionado, lo que representa un error de 0.0219
para un intervalo de confianza del 95%."

Posteriormente se recopila la informacion de las instancias antes

mencionadas para construir el capitulado que se describe en el siguiente apartado.

T E={[(N*q*1/n)-(p*q)}/(N-1)}*(1/2) donde p=0.5, g=0.05, N=1366, n=100 [Pérez Lépez, 2006]
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Capitulo 1. La movilidad en la Ciudad de México

CAPITULO 1
LA MOVILIDAD EN LA CIUDAD DE MEXICO

Para comenzar a abordar el tema es necesario comprender los conceptos
de “accesibilidad”, “movilidad” y “transporte” para poder extraer de ellos los

elementos que se consideran importantes para el analisis del presente trabajo.

La accesibilidad es un concepto que estd estrechamente ligado con la
distancia que separa a las personas del lugar al que necesitan llegar para
satisfacer sus intereses (trabajo, educacion, recreacion, atencion médica, entre
otros), es decir; es la facilidad que tienen los grupos de poblacion para acceder a
los servicios. Ramirez (2006) menciona que “la accesibilidad esta relacionada con
la oportunidad que posee una persona, sita? en una localizacion dada, de llevar a
cabo una actividad o conjunto de las mismas. En este caso la accesibilidad es
funcién de la movilidad. Por lo tanto la accesibilidad se relaciona no con el
comportamiento, sino con la oportunidad o potencial provisto por el transporte y el
sistema de usos de suelo de que diferentes tipos de personas lleven a cabo

actividades” [2].

La movilidad, de acuerdo al articulo 5° de la Ley de movilidad del Distrito
Federal se define como: “El derecho de toda persona y de la colectividad a realizar
el efectivo desplazamiento de individuos y bienes para acceder mediante los
diferentes modos de transporte reconocidos en la ley, a un sistema de movilidad
que se ajuste a la jerarquia y principios que se establecen en este ordenamiento,
para satisfacer sus necesidades y pleno desarrollo. En todo caso el objeto de la
movilidad sera la persona [3]”. La movilidad implica dos componentes: el primero
depende de la accesibilidad del sistema de transporte y se ve afectado por el lugar

donde esta la persona, el horario, el dia y la direcciéon en la que se desea viajar;

? Sita: adj. Situado o fundado
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mientras que el segundo depende de algunas caracteristicas del individuo, tales
como si dispone de automovil, si puede pagar la tarifa de un taxi o simplemente
las del transporte publico o bien si posee conocimiento de las opciones

disponibles (rutas).

Aun cuando podemos tener la dualidad accesibilidad-movilidad debemos
tener en cuenta que entre ellas existe una diferencia, es decir; la movilidad es un
parametro o variable cuantitativa que mide la cantidad de desplazamientos de las
personas y/o bienes a lo que también podemos llamarle viajes, mientras que la
accesibilidad es un parametro o variable cualitativo que indica la facilidad con que

las personas pueden acceder a uno o varios modos de transporte.
Segun Fuentes (1960) el transporte se define como:

“Es, de todas las operaciones que efectua el ser humano, una de las mas
necesarias y la mas multiforme a la vez. No hay uno s6lo de nuestros actos, que
no implique en su elaboracion, en su realizacién, el desplazamiento de personas,

de cosas, de pensamiento” [4]

Esta definicién de transporte, se considera relevante porque contempla el
concepto de transporte desde un enfoque social debido a que surge como una
necesidad del ser humano y a su vez resulta indispensable para el crecimiento del
desarrollo de la actividad econdmica del pais, pues ninguna actividad es ajena al
transporte ya que se encuentra intimamente ligado a eventos sociales,

economicos y culturales.

Entonces cabe destacar que entre movilidad y transporte también existe
una diferencia y de acuerdo a Gutiérrez (2012) “La movilidad y el transporte
comparten un objeto de estudio: el desplazamiento territorial de las personas y sus
bienes en contexto social, espacio-temporalmente determinados. También
comparten la unidad de estudio, el viaje. Pero no estudian el mismo universo de

viajes. El pensamiento en movilidad se enfoca en la practica social de viaje que
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expresa y contiene aspectos subjetivos y objetivos, materiales inmateriales,
materializables y materializados. Ergo, su universo de estudio remite a los viajes
realizados, los realizables y los concebidos. El pensamiento en transporte se
enfoca en el medio de desplazamiento que concreta o realiza la movilidad. Ergo,
su universo de estudio remita a los viajes realizados. La movilidad expande las
fronteras convencionales de estudio del transporte.”[5]. Por lo tanto el transporte
es la columna vertebral de cualquier sistema de movilidad urbana eficiente y la
provision de transporte publico de pasajeros adecuado a las necesidades del area
geografica ayuda a que la ciudad sea mas dinamica y competitiva, asi como

promotora de puestos de trabajo.

Ahora bien, la zona de analisis del presente trabajo: “Ciudad de México”,
cuenta con una poblacién aproximada de 8,874,724 habitantes y con un parque
vehicular de 4,464,527 vehiculos privados y 2,047 autobuses de pasajeros, en
consecuencia la implantacién masiva del automovil nos produce alargamiento de
los tiempos de viaje, inseguridad en los vehiculos, la destruccion de las relaciones
sociales entre los espacios publicos, el costo del aumento de la velocidad, la

contaminacion atmosférica y acustica.[6] .

Es evidente que el indice de motorizacion® ha evolucionado de manera
importante en la Ciudad de México, en 1980 era de 127 y en 1990 de 215
mientras que en el 2014 de 498, por lo tanto este indicador nos representa el
incremento del parque. El incremento en la motorizacion (autos particulares) en la
Ciudad de México no representa una mejoria para el traslado de la mayoria de
habitantes pues sélo el 20 % de la poblacién cuenta con automévil particular y el
promedio de ocupantes por auto es de 1.5 personas [7]. Cabe sefialar que detras
de una gran cantidad de vehiculos particulares saturando las vialidades por lo que

% El indice o tasa de motorizacion es la cantidad de vehiculos en circulacion por cada mil habitantes y se
calcula con la siguiente formula: (a*1000)/b; donde a es el numero de vehiculos registrados en circulacion y b
es la poblacién total; las unidades son Vehiculos /1000 habitantes. Ejemplo: En 1990 se contaba con una
poblacién de 8,236 millones de habitantes, 1,768,683 vehiculos registrados, por lo que el indice de
motorizacion resultante es de 215
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existe una situacion negativa pues diariamente se pierden millones de

horas/hombre.

En el siguiente apartado se mencionan los diferentes sistemas de

transporte publico de pasajeros con los que cuenta la Ciudad de México.

1.1. Sistema de transporte publico de pasajeros

La Ciudad de México es el nucleo urbano mas grande del pais y el principal
centro politico, académico, turistico, econémico, financiero, empresarial y cultural.
Se encuentra en el Valle de México a una altitud de 2,240 metros sobre el nivel del
mar y tiene una superficie territorial de 1,496 km? dividida en 16 delegaciones. La
poblacion de la capital es de alrededor de 8,874,724habitantes [8].

Segun el Anuario Estadistico y Geografico por Entidad Federativa 2014,
actualmente la Ciudad de México cuenta con una longitud de carretera de 149 km,
281.4 km de vias férreas y un aeropuerto internacional, reportando 4,787,187

vehiculos de motor registrados en circulacion.

En el articulo 11° de La Ley de Transporte y Vialidad del Distrito Federal
establece que el servicio de transporte publico se clasifica en servicio de
transporte de pasajeros y servicio de transporte de carga, este trabajo se enfoca
en el primero cuyo servicio especifico es el publico de pasajeros. Siendo el
transporte publico de pasajeros uno de los principales elementos de la movilidad
urbana cuyo funcionamiento esta condicionado a los procesos de crecimiento

poblacional y demogréfico.

La concentracion de actividades en cuanto a los usos de suelo en la Cd. de
México ha ocasionado el incremento de los desplazamientos diarios de los
habitantes de la ciudad provocando que las personas recorran mayores distancias
haciendo uso de mas de un modo de transporte. Por ejemplo, en la Ciudad de

México tiene cuatro delegaciones centrales, que acumulan el 19% de la poblacion,
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generan el 53% del total de empleos formales y las remuneraciones promedio por
persona ocupada superan hasta cinco veces el de las demarcaciones periféricas
[8]. En cierta medida, esto explica la elevada cantidad de viajes con destino a la
Ciudad de México que generan problemas ambientales y de movilidad,
ocasionando una constante congestion vial y el incremento de los tiempos de

traslado.

En la Ciudad de México este servicio es basico para la poblacion ya que el
68 % de ella hace uso de este servicio, mientras que el 32% restante lo hace en

vehiculo privado.

De los 21.9 millones de viajes diarios captados en la zona estudiada por la
Encuesta Origen Destino 2007, 12.8 millones de viajes se producen en la Ciudad
de México. De estos viajes el 83% se quedan ahi; en cuanto a los viajes con
origen en los municipios del Estado de México, 75.7% se quedan dentro de esa
misma area. Respecto a los viajes por tipo y modo de transporte tenemos que de
estos casi 22 millones de viajes diarios, el 67.6 % (14.8 millones) se realizan en
transporte publico y aproximadamente el 31.1% (6.8 millones) en transporte
privado y algunos pocos en transporte mixto (publico y privado) y algun otro tipo

de transporte.

De los viajes realizados en transporte publico, el transporte colectivo
concentra el 64.5% de estos viajes, seguido de los taxis con el 16.4%. El Sistema
de Transporte Colectivo Metro (STC Metro) cubre el 8.2% del total de los viajes, el
autobus suburbano con el 7.3% y la Red de Pasajeros (RTP) con un poco mas del
2%. Los modos Trolebus, Metrobus y Tren Ligero presentan porcentajes menores

al 1%. [7] Este reparto modal se puede observar en la siguiente grafica 1.
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Reparto modal del transporte publico
de pasajeros

Autobus
Suburbano
7.3%

RTP
2.2%

Trolebus
0.9%

Metrobus
0.5%

Grafica 1 Reparto modal del transporte publico de pasajeros en la Ciudad de México
Fuente: Resultados de la Encuesta Origen-Destino 2007. SETRAVI

Este sistema de transporte se puede clasificaren la forma que se
administra: transporte publico del gobierno de la Ciudad de México (integrado por
el Sistema de Transporte Colectivo Metro, el servicio de transportes eléctricos
(trolebus y tren ligero), Red Transporte de Pasajeros (RTP), ECOBICI, Tren
Suburbano y el Metrobus), transporte publico concesionado (integrado por
microbuses, autobuses, combis, vagonetas y taxis) y casos no regulados (bicitaxi,
mototaxis, golfitaxis o taxis eléctricos y transporte informal); cuyas caracteristicas
principales de cada uno de ellos son las siguientes:

1.1.1. Sistema de Transporte Colectivo, Metro

Su operacion esta a cargo del organismo publico descentralizado Sistema
de Transporte Colectivo (STC) cuyo objeto es la construccion, operacion y
explotacién de un tren rapido, movido por energia eléctrica, con recorrido
subterraneo, superficial y elevado para el transporte colectivo de personas en el

Distrito Federal.
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La primera linea fue abierta en 1969 dando servicio al tramo de Zaragoza a
Chapultepec correspondiente a la linea 1, actualmente este sistema se conforma
de 12 lineas cuya extension longitudinal es de 226.488 km, 195 estaciones de las

cuales 127 son de paso, 44 de transbordo y 24 terminales.

El parque vehicular tiene:

1321 de rodarurai

1 heumatica
l- ----------- J
390 trenes
(--m--m-mmme-
\} 69 de rodadura i
H férrea

La capacidad de pasajeros por tren es:

TREN SENTADOS PARADOS TOTAL
6 VAGONES 240 780 1020
7 VAGONES 336 1139 1475
9 VAGONES 360 1170 1530

Por otro lado, la afluencia de usuarios por linea durante el periodo de Enero

a Marzo de 2015 se muestra en la Tabla 1.
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Tabla 1 Afluencia de usuarios por lineas del STC-Metro durante el periodo Enero-Marzo

2015

LINEA AFLUENCIA TOTAL
1 Pantitlan — Observatorio 65,472,298
2 Cuatro Caminos — Taxquefia 70,325,223
3 Indios Verdes — Universidad 59,14,569
4 Santa Anita — Martin Carrera 7,507,504
5 Politécnico — Pantitlan 20,811,701
6 El Rosario — Martin Carrera 12,388,754
7 El Rosario — Barranca del Muerto 24,238,476
8 Garibaldi — Constitucion de 1917 34,475,074
9 Pantitlan — Tacubaya 29,339,758
A Pantitlan — La Paz 24,818,639
B Buenavista — Ciudad Azteca 39,044,603
12 Tlahuac — Mixcoac 12,611,321

TOTAL 400,182,920

Fuente: Pagina oficial del SCT Metro 2015

La tarifa al publico en general es de $5.00 pesos, sin embargo las personas
mayores de 60 afios, personas con discapacidad, nifios menores de 5 afios,
jovenes del Instituto de la Juventud (INJUVE) y Policias tienen acceso gratuito al

servicio de transporte publico.
Las 12 lineas que conforman este sistema tienen una estructura radial, sin
embargo se pretende que se adopte una estructura en malla. (Ver el Anexo 1).

1.1.2. Metrobus

Es el organismo publico descentralizado del Gobierno dela Ciudad de
México, cuyo sistema de transporte esta basado en autobuses de capacidad y

tecnologia de punta, que brinda movilidad urbana de manera rapida y segura por
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medio de la integracién de una infraestructura preferente, operaciones rapidas y

frecuentes, sistema de pago automatizado y excelencia en calidad en el servicio.

Es un modo de transporte BRT (del inglés Bus Rapid Transit) que combina
algunos componentes como: estaciones, vehiculos, servicios y alta tecnologia que

juntos conforman un sistema integral®.

Este tipo de autobuses cuentan con certificaciones de emisiones de
acuerdo al estandar europeo, por lo que la flota estd compuesta por vehiculos
certificados EURO Ill, EURO IV y EURO V, para cumplir con los estandares
emplean Diésel UBA (ultra bajo en azufre) reduciendo practicamente a cero la

emision de 6xidos de azufre. El parque vehicular esta conformado por:

g mm e cee—---

]
4 27 biarticulados :—

cecccccececeea=)

Con capacidad de
240 pasajeros

Con capacidad
aproximada de
160 pasajeros

P

374 autobuses : 293 articulados :—

ceecccceceeee=d

(mm==========-

Con capacidad de
90 pasajeros

|

54 autobuses

Este sistema tiene presencia en 11 de las 16 delegaciones de la Ciudad de
México, usa carriles confinados y cuenta con estaciones especialmente disefiadas
para proporcionar un servicio confiable y seguro, sustituyé a los microbuses que
prestaban servicio en las vialidades en las que actualmente opera, por ejemplo:

Avenida Insurgentes y Ejes viales (4 Sur, 1 Poniente y 3 Oriente). Cuenta con 5

* El sistema Integrado de Transporte Publico, es el conjunto articulado de los diferentes medios de
transporte de pasajeros existentes en una ciudad, estructurada para prestar un servicio confiable, eficiente,
comodo y seguro, que permite movilizar a sus usuarios con eficientes estandares de calidad, acceso y
cobertura en toda la ciudad.
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lineas con una extension de 105 kildbmetros y un total de 160 estaciones brindando

servicio a 920 mil personas diarias.

Tabla 2 Afluencia de usuarios por linea del Metrobus

AFLUENCIA TOTAL
LINEA
(pasajeros/dia)
1 Av. De los Insurgentes 480,000
2 Eje 4 Sur 180,000
3 Eje 1 Poniente 140,000
4 Buenavista-San Lazaro- Aeropuerto
65,000

Terminales 1y 2
5 Eje 3 Oriente- Av. Ing. Eduardo Molina 55,000

TOTAL 920,000

Fuente: Pagina oficial del Metrobus 2015

La Unica forma de pago para ingresar al Sistema Metrobus es por medio de
la Tarjeta de Ciudad o MB, dicha tarjeta tiene un costo de $ 16.00 pesos e incluye
el primer viaje, la tarifa de un viaje en general es de $6.00 pesos a excepcion del
viaje del tramo de Aeropuerto de la Ciudad de México, terminales 1y 2 que es de
$30.00 pesos.

Por la forma de operacion en los corredores de este sistema hay una
reducciéon de emisiones contaminantes debido principalmente a las siguientes dos
contribuciones: el cambio tecnol6gico y el cambio modal. El primero representa la
sustitucion de unidades de menor capacidad por unidades de alta capacidad y
bajas emisiones de contaminantes, mientras que el segundo refiere a la captacion

de usuarios que hacian uso del vehiculo particular y otros modos de transporte.

En el croquis de las rutas actuales del sistema de transporte Metrobus se

observa que al igual que el STC Metro tiene una red radial. (Ver el Anexo 2).
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1.1.3. Trolebus

Pertenece al Servicio de Transportes Eléctricos del Distrito Federal (STE).
Brinda servicio de movilidad a través de sus 8 lineas con una longitud de
operacion de 203.64 kilébmetros, incluye los Corredores Cero Emisiones “Eje
Central”, Eje 2-2A Sur y el nuevo Corredor Cero Emisiones Bus-Bici “Eje 7A Sur”

inaugurado el 1 de noviembre de 2012.
Este sistema brinda servicio a algunas de las vialidades primarias en ciertos
Ejes viales. El parque vehicular es de 290 trolebuses, los cuales se mueven a lo

largo de la ruta alimentados con energia eléctrica.

Tabla 3 Tarifa por linea del Trolebus

LINEA Tarifa
Corredor Cero Emisiones Eje Central $4.00
Circuito Politécnico $2.00
Corredor Cero Emisiones Eje 7-7A
$4.00
Sur
M. Blvd Puerto Aéreo-M. El Rosario $2.00
Metro El Rosario-Metro Chapultepec $2.00
UACM-CU $2.00
San Felipe de Jesus-Metro Hidalgo $2.00
Corredor Cero Emisiones Eje 2-2A
s $4.00
ur

Fuente: Elaboracion propia con datos de la pagina oficial del STE

Se puede observar que la red del servicio del Trolebus cuenta con un eje

principal y varias ramas alimentadoras a este eje. (Ver el Anexo 3).
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1.1.4. Red de Transporte de Pasajeros del Distrito Federal (RTP)

Organismo publico descentralizado de la Administracién Publica del Distrito
Federal, con personalidad juridica y patrimonio propio, sectorizado a la Secretaria
de Transportes y Vialidad. RTP inicié6 operaciones a partir del 1° de Marzo del

2000, con 860 autobuses distribuidos en 75 rutas.

Actualmente cuenta con 94 rutas que cubren la mayoria del territorio de la
Ciudad de México con sus diferentes tipos de servicios como son: el Ordinario,
Expreso, Programa Atenea (servicio exclusivo para mujeres). ECOBUS vy
especiales, con una flota vehicular de 1400 unidades, brindandole servicio a 750
mil pasajeros promedio en dia laborable en el afio 2015.

Desde el afio 2001, RTP brinda servicio de transporte preferencial sin costo
para personas con discapacidad, a nifios menores de 5 afios y adultos mayores
que presenten su credencial del INAPAM. RTP mantiene su tarifa de pasaje de
$2.00 por el servicio especial ya sea emergente o programado y de $4.00 en los

servicios expreés.

La red de las rutas de este sistema forman una red hibrida y amplia que se

muestra en Anexo 4.

1.1.5. Tren ligero

Forma parte de la red del Servicio de Transportes Eléctricos del Distrito
Federal, el cual opera en el Sur de la Ciudad de México prestando un servicio de

transporte a la poblacién de las Delegaciones Coyoacan, Tlalpan y Xochimilco.
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Opera con una red de 13 kilometros de doble via brindando su servicio a
través de 16 estaciones y 2 terminales con una afluencia diaria de 103 mil

pasajeros en promedio.

Su flota vehicular es de 20 trenes dobles acoplados con doble cabina de
mando con capacidad maxima de 374 pasajeros por unidad, son de rodadura
férrea y los trenes poseen un pantégrafo en la parte superior para recibir la tension

suministrada por medio de una catenaria. (Ver el Anexo 5).

1.1.6. Tren Suburbano

Es un sistema masivo de transporte ferroviario que opera en el tramo
Buenavista-Lecheria con una longitud de 27 km, desde la antigua estacién de
ferrocarriles de Buenavista hasta la estacion Cuautitlan, en el Estado de México.
Da servicio a las delegaciones Cuauhtémoc y Azcapotzalco asi como a los

municipios de Tlalnepantla, Tultitlan, Cuautitlan y Cuautitlan Izcalli.

Se trasladan a 320 mil personas por dia en promedio lo que equivale a 100
millones por afio, al igual que el tren ligero, los trenes del Suburbano poseen un
pantoégrafo en la parte superior para recibir la tensiéon suministrada por medio de
una catenaria y tienen una capacidad de 2,276 pasajeros (460 pasajeros sentados

y 1816 pasajeros de pie). (Ver el Anexo 6).

1.1.7. Servicio de transporte publico concesionado (autobus,
microbus y vagoneta)

De acuerdo a la encuesta Origen-Destino del 2007 este servicio atiende a
9.6 millones de usuarios. Este transporte funciona por medio de redes de
autobuses con una capacidad de 60 personas aproximadamente, 11 personas

para el caso de las combis y 17 personas para las vagonetas. Circulan por la
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mayoria de las calles de la ciudad ya que tienen dispersos origenes y destinos y

realizan paradas a voluntad del usuario.

Segun la Secretaria de Movilidad (SEMOVI) los autobuses y microbuses
son los que acaparan el mayor nimero de viajes que se realizan en la Ciudad de
México, el transporte concesionado colectivo de pasajeros atiende mas del 60%
de la demanda, en la que operan 106 rutas de transporte y 1 mil 163 recorridos y
existen 28 mil 508 concesionarios individuales, se muestra un listado de las rutas y
ramales de microbuses que circulan en la Ciudad de México (Ver el Anexo 7). Dentro
del equipamiento para el transporte publico de pasajeros existen 45 centros de
transferencia modal que abarcan aproximadamente 80 hectareas, en las que hay
32 km de bahias, cobertizos, zonas comerciales y de servicios, proporcionando
servicio a cuatro millones de usuarios al dia y a 23 mil unidades de transporte
publico, el 33% de la afluencia se concentra en Indios Verdes, Pantitlan,

Chapultepec y Taxquena.

Con el fin de renovar el parque vehicular del transporte publico de
pasajeros y apoyar a los concesionarios para proteger las fuentes de empleo,
mejorar la imagen y calidad de servicio se puso en marcha un programa de
sustitucion de microbuses o chatarrizacién, en el cual se otorga a los
concesionarios apoyo financiero por parte del Gobierno de la Ciudad de México a
los concesionarios que cuenten con un vehiculo de modelo 1995 o anteriores a

este. Con este programa se logré sustituir casi seis mil microbuses [9]

En cuanto a la administraciéon del servicio de transporte este modo opera
bajo concesiones individuales (este esquema es conocido como hombre-camién)
que se organizan en torno a la ganancia diaria del duefio (cuenta) o sueldo del
conductor. Este sistema se caracteriza por una competencia por el pasaje,

inseguridad (asaltos), sobrecupo, invasion de rutas, entre otros.
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1.1.8. Taxi

Es una opcién de transporte publico y directo, atiende el 16.4% de la
demanda total realizando un promedio de un millon de viajes diarios, el numero
de taxis en la Ciudad de México ha crecido 2.4 veces de 1989 a 2013 al pasar de
55 mil unidades a 132,479 unidades registradas [9], de las cuales el 90% opera
como taxi libre y el 10% restante como taxi de sitio, aunque existen unidades que

operan de manera irregular.

El servicio de esta modalidad puede ser por medio de: taxis itinerantes,

radiotaxi, taxi tipo turismo y taxi de sitio.

SEMOVI puso en marcha un programa de sustitucion de taxis en el cual se
considera brindar apoyo econémico y de crédito a los concesionarios de hasta 68
afos de edad que requieran sustituir su unidad sin importar el modelo, este
programa es coordinado por el gobierno de la Ciudad de México y con la
participacion de Nacional Financiera y Banorte. Con este programa se sustituyeron
88 mil taxis. [9]

1.1.9. Servicio de transporte no motorizado: Eco bici

Eco bici es un sistema de transporte por medio de bicicletas que
implement6 el Gobierno del Distrito Federal como parte de la estrategia de
movilidad, es puesto en marcha en febrero del 2010 y es gestionado por la
Secretaria del Medio Ambiente del DF.

Inicio operaciones con 85 ciclo estaciones y actualmente cuenta con 452,
con un area de cobertura de 32 km? en 42 colonias de las Delegaciones Benito
Juarez, Cuauhtémoc y Miguel Hidalgo. En la tercera fase de expansién se llegd a

3 mil 715 bicicletas convirtiéndolo en el octavo sistema mas grande del mundo. [9]
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Es un sistema amigable con el medio ambiente pues ayuda a reducir el
impacto ambiental y la congestion vial, durante Febrero del 2010 a Diciembre del
2012 se logré reducir un total de 232 Ton de CO; [6].

1.1.10. Casos no regulados.

El bicitaxi comenzé a operar desde la informalidad, este sistema ha suplido
necesidades de transporte en zonas donde los viajes son cortos y las calles son
reducidas a lo ancho, principalmente operan en vialidades secundarias. El
bicitaxismo es un modo de transporte no motorizado y funciona a través del
esfuerzo fisico del conductor (traccion humana), aunque ya surgié el moto taxi que
emplea una motocicleta para realizar la traccioén y a diferencia del bicitaxi requiere
de gasolina, por lo tanto contamina. Hoy en dia este transporte no esta
reglamentado por las autoridades, pero la ciudadania ha contribuido a que esté

prevaleciendo debido a que su uso se ha ido incrementando.

Los bicitaxistas se agremian en cooperativas y asociaciones, las cuales
dictan normas basicas de atencion al usuario, tarifa del servicio, asi como

lineamientos de seguridad para el conductor.

Los Golfitaxis o Taxis eléctricos los encontramos principalmente en
colonias de la delegacién Tlahuac, son vehiculos reciclados de clubes de golf.
Estos se modifican con techo, puertas y ventanas para protegerse de la intemperie

y su capacidad es para cuatro o cinco pasajeros.

El Diagnéstico en la calidad del servicio del transporte Urbano de la Ciudad
de México [10] menciona que el transporte publico informal de la Ciudad de
México, llamado también transporte “pirata”, esta caracterizado comunmente por
microbuses, camiones, combis y taxis sin Concesién de Transporte Publico.
Ofrecen un servicio con vehiculos inseguros y viejos, se presta sin apego a las
normas y reglamentos emitidos por las dependencias del DF y por lo general

transitan sin ningun tipo de regulacion. Los transportistas informales condicionan a
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su consideracion el servicio, rutas, tarifas y frecuencias. Aunque la Secretaria de

Transportes y Vialidad (SETRAVI) no tiene el registro de cuantos microbuses y

taxis piratas hay en la ciudad, las propias organizaciones de ilegales tiene un

registro cercano a los 4 mil. Las unidades que mayormente prestan servicio en la

ciudad sin concesién son taxis piratas; operan principalmente en las delegaciones
Iztapalapa, Iztacalco, Cuauhtémoc, Milpa Alta, Cuajimalpa, Magdalena Contreras,

Tlahuac, Gustavo a Madero, Coyoacan, y Tlalpan.

A continuacién se presenta la tabla 4 comparando los modos de transporte

anteriormente mencionados y que operan en la Ciudad de México:

Tabla 4 Comparativa de los modos de transporte.

e LONGITUD LINEAS/ # DE PASAJEROS TARIFA ($)
DE RED (Km) [ RUTAS TRANSPORTADOS General Especial
STC METRO 226488 | 12lineas | *2MIONSS e pasaeros | g500 | 53,00
METROBUS 105 5 rutas 920 mil pasajeros diarios $6.00 $30.00
TROLEBUS 203.64 8 lineas | 255 mil pasajeros promedio | $2.00 $4.00
RTP 44 .1 94 rutas | 750 mil pasajeros promedio | $2.00 $4.00
TREN LIGERO 13 1 linea 103 mil pasajeros promedio $3.00
TREN . . . )
SUBURBANO 27 1linea | 320 mil pasajeros promedio | $6.00 $14.00
Microbuses y
vagonetas $4.00
(<=5 km)
TRANSPORTE 1 millén 200 mil pasajeros $4.50 (5-12 km)
CONCESIONADO 8000 106 rutas diarios $5.50 ( >12 km
Autobuses
$5.00 (<=5 km)
$6.00 (>5 km)

Fuente: Elaboracién propia con datos recolectados 2015.

1.2 Politicas publicas

Hoy en dia transportarse en la Ciudad de México resulta ineficiente debido

a los problemas de congestionamiento y accesibilidad a los modos de transporte

publico de pasajeros, al grado de afectar seriamente los beneficios econémicos y
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sociales de habitar en la ciudad. El incremento de autos ha sido resultado de
politicas publicas federales que lo incentivan: como subsidio a la gasolina,
eliminacion del impuesto a la tenencia, asi como la prioridad del gasto publico en
infraestructura vial; o tal es el caso que en la pasada crisis econédmica mundial, los
paises tuvieron que implementar politicas publicas de apoyo a la economia, lo que
llevo a la disminucidén de los impuestos para los vehiculos privados o beneficios

muy intensos para la industria automovilistica y no para el sector transporte.

De acuerdo al Instituto de Politicas para el Transporte y el Desarrollo en
México (2012), el transporte ineficiente tiene su origen en un paradigma que
orientado a mantener y mejorar el flujo vehicular, ha destinado gran parte del
gasto y la inversion publica a aumentar indiscriminadamente la infraestructura
vehicular: nuevas vias, distribuidores viales, pasos a desnivel, estacionamientos,
segundos pisos, entre otros. Estas “soluciones”, fundadas en la falta de
informacién detallada sobre la intensidad del uso del automoévil, han impedido
valorar de forma precisa sus costos asociados y dimensionar la problematica de la
movilidad urbana, promoviendo con ello el circulo vicioso:

Mas viajes

Cpe
automovil

Mas
contaminacion

3 congggtién
congestionamientos vehicular

Otro problema que enfrenta la Ciudad de México deriva del tema de
movilidad , pues al no contar con una red integrada de los modos de transporte
publico de pasajeros que facilite las transferencias de los mismos; donde a su

saturacion, se suman deficiencias en administracién y control, obteniendo como
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principales resultados: reduccion de velocidad y mayor impacto ambiental. Lo que
conlleva a integrar modos de transportes compresibles, utilizables y accesibles por
todas las personas dentro de un marco de seguridad y comodidad, de la forma

mas autonoma y natural posible.

Por ello la percepcion de la poblacién en relacion a este problema es muy
relevante al involucrar la accesibilidad vy el nivel del servicio que brinda el
transporte publico de pasajeros, ya que infieren en la necesidad de contar con
vias y unidades en buen estado, con un mantenimiento frecuente y con las
condiciones especificas necesarias para permitir el acceso a todos los sectores de

la poblacion.

Es evidente que la carencia de una planeacién y una estrategia clara de
movilidad basada en criterios de continuidad y de fomento a un desarrollo
congruente del transporte urbano, ha provocado niveles de calidad del aire poco
aceptables, una movilidad complicada y carente de respeto hacia el peaton, una
inseguridad y accidentalidad preocupante y un servicio de transporte publico

deficiente.

Los problemas antes mencionados deben ser puntos estratégicos para
elaborar politicas publicas para el transporte, las cuales al planearse y disefiarse
correctamente pueden prevenir, modificar o reducir los problemas y deficiencias

en el sistema de transporte.

Tomando en cuenta la diferencia de conceptos de politica publica, para

fines del desarrollo de este trabajo de analisis destacaremos los dos siguientes:

1. Brum (2006), “Fendmeno social, administrativo y politico especifico,
resultado de un proceso de sucesivas tomas de posicion, que se
concretan en un conjunto de decisiones, acciones u omisiones,

37



Capitulo 1. La movilidad en la Ciudad de México

asumidas fundamentalmente por los gobiernos, mismas que
traducen, en un lugar y periodo determinado, la respuesta
preponderantemente del mismo frente a los problemas publicos

vividos por la sociedad civil” [11].

2. Franco (2014), “Una accién del gobierno con objetivos de interés
publico que surge de decisiones sustentadas en un proceso de
diagnostico y analisis de factibilidad, para la atenciéon efectiva de
problemas publicos especificos, en donde participa la ciudadania en

la definicién de problemas y soluciones”[12].

A pesar de la diferencia de conceptos, una politica publica debe contar a lo
menos con los siguientes elementos: resolver problemas publicos acotados, las
decisiones implican conflicto, discusion y aborde del problema, participacion de
multiples actores, no se desplaza al gobierno si no que se legitima, la poblacién
afectada debe ser involucrada en la solucién finalmente es un ciclo mas no una

secuencia lineal.

Entonces el objetivo de una politica publica de transporte con un enfoque
social debe permitir el acceso a un transporte: seguro, rapido, eficiente, cobmodo y

confiable para sus usuarios.

Desafortunadamente las politicas de transporte en la Cd. de México se han
enfocado méas al automévil dejando a un lado a la movilidad y la accesibilidad
“ocasionando que la ciudad no sea muy amigable para peatones, ciclistas,
usuarios de transporte publico o personas vulnerables” como los adultos mayores,
por ello resulta indispensable la gestion y negociacion social en una politica
publica de movilidad, donde se ponga en el centro a las personas tal y como las

politicas publicas de movilidad en paises desarrollados que se han encaminado no
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en brindar facilidades para los automovilistas, sino en la accesibilidad a bienes y

servicios de personas mediante:

En el

Evitar ciertos viajes y reducir distancias del resto de los viajes
Impulsar un cambio a modos mas eficientes como el transporte
publico

Mejorar el desempeno del transporte motorizado como los

automoviles

foro denominado: Politicas para una movilidad urbana sustentable

[13], académicos y especialistas en el tema identificaron algunos elementos que

deberian estar presentes en una politica publica de transporte cuya meta sea

alcanzar una movilidad urbana, entre los que sobresalen:

Adoptar una vision integradora y de largo plazo

Realizar un riguroso proceso de planeacién, para eliminar las
acciones improvisadas que regularmente se enfocan en puntos
especificos. (un crucero o un tramo de vialidad)

Establecer como objetivos: mantener la movilidad, absorber el
crecimiento de la demanda, elevar la calidad y mejorar la eficiencia
Dar prioridad en las vialidades a los servicios de transporte publico
de calidad (Metro, BRT) por encima del automovil.

Incluir en los analisis de costo-beneficio de los modos de transporte
las variables “colaterales” hasta ahora no consideradas, como son
los impactos en la calidad del aire, en la salud, en el numero de
accidentes, en el tejido social, en el confort del usuario y en el
ordenamiento urbano.

Estructurar un sistema de transporte publico integrado, articulado

adecuadamente, eficiente y rentable.
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1.2.1 Politicas publicas que derivan de la movilidad en la Ciudad de México

Debido a que el modelo de transporte publico de concesiones individuales
sobrevivié a cincuenta afios de desarrollo del pais y de la ciudad en particular,
mostrandose eficiente en su funcionamiento. Posteriormente, la estatizacién del
transporte gener6 una pausa que permitié la convivencia de la ley con el desarrollo
de la cuidad pero, con la quiebra de la Ruta 100, requeria una revision. Esto
ademas de incrementar el parque vehicular del transporte publico concesionado
deton6 que en los Ultimos afios se comenzara la busqueda de planes, estrategias

y politicas publicas en pro de la movilidad.

Las decisiones mas eficaces de una politica publica se toman cuando las
acciones responden a una vision colectiva en las ciudades, donde se alinean las
expectativas con los proyectos. Esto permite procesos ampliamente benéficos: la
union entre estrategias en distintos sectores y niveles de la administracion publica,
la continuidad de politicas publicas a lo largo del tiempo a través de distintas
administraciones e incluso con diferentes partidos politicos, asi como el
alineamiento entre sociedad y gobierno que permite legitimar las decisiones y
sobre todo reducir el riesgo y mejorar la capacidad de gestion y decisién de la
autoridad responsable. Una vision no es la suma de los proyectos, sino la meta
que como sociedad se exige alinear a las acciones. Toda politica de innovacién en
movilidad requerira soélidos acuerdos entre sociedad y gobierno, y debe ser punto

de partida para cualquier plan o programa.

La Ley de Transporte de 1995 defini6 prioridades entre las que estacaba:
) Buscar la organizacion del transporte
. Establecer pautas claras entre la autoridad y el transportista
. Atender al usuario

) Definir en sus reglamentos una férmula tarifaria
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Sin embargo, imperaba el desorden y la complicidad entre autoridades y
transportistas, las decisiones se basaban en una blisqueda de calma
organizacional que inducia a una autorregulacién, en la mayoria de los casos sin

controles o sanciones, ni normas locales para regular el servicio.

Las nuevas tecnologias y otros conceptos en puerta trajeron consigo
modificaciones necesarias a la ley, dando un nuevo giro a nuestro marco legal: la
nueva Ley de Movilidad 2014. Aun en esta prevalece entre los transportistas el
problema de observancia de la ley, su aplicacién igualitaria y el entendimiento de
la problematica de la movilidad, del transportista, del ciudadano y de la

discrecionalidad para la definicion tarifaria por parte de la autoridad.

Esto conlleva que la filosofia de una ley de transporte se haya transformado
en una ley de movilidad que privilegia a una familia de modos de transporte mas
racional, orientada a la eficiencia en el uso del espacio urbano y sus riesgos
ambientales; sin embargo, no es la creacion de leyes la Unica solucién, queda aun
por hacer la parte mas dificil: el entendimiento y cumplimiento de la ley por los

actores involucrados.

La Ley de Movilidad esta enfocada al derecho a la movilidad, prioriza el
espacio vial y establece criterios de planeacion, que anteriormente privilegiaba al

automovil generando severos problemas ambientales y de equidad.
La Ley de Movilidad sefala varios elementos de fortalecimiento institucional
para regular el trasporte publico ante la nueva realidad de la ciudad, entre estos

elementos tenemos:

*La modernizacién del transporte, a través de los Sistemas integrados de

transporte
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*Otorgamiento de concesiones sblo a personas morales, cuyo fin es
desaparecer el modelo de hombre-camioén

*Implementar corredores de transporte con recaudo centralizado, a través
de la creacion de un érgano regulador del transporte.

*Lograr la eficiencia del servicio de transporte.

Con lo anterior, la Ley de Movilidad del D.F. propicia que los transportistas
alcancen acuerdos de organizaciéon para afrontar temas estratégicos, como la
discusion de una normatividad que los comprometa junto con la autoridad a una
agenda comun para considerar las actualizaciones tarifarias que privilegie la salud

financiera del sector, en beneficio del usuario y de la calidad del servicio.

“El tema de movilidad es el que mas afecta la calidad de vida de la

poblacion, después de la seguridad” [14]

Al hacer mas eficiente la movilidad en las ciudades, también se crean
oportunidades econoémicas: se promueve el comercio y se facilita el acceso a los
mercados y servicios, 10 que representa un uso eficiente de los recursos, sobre

todo, porque se piensa en la movilidad a largo plazo.

Los cambios urbanos a través del transporte publico, el cambio modal de la
movilidad de pasajeros, el suministro de infraestructuras de transporte y la
demanda o la integracion politica intersectorial, son aspectos claves que
determinan si el camino de crecimiento sustentable de un pais sera de largo plazo.

Programa Integral de Transporte y Vialidad 2007-2012 (PITV 2007-2012)

Documento disefiado para la planeacion de movilidad y su infraestructura,

se enfoca en cuatro lineas estratégicas:
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Impulso a la movilidad colectiva
Derecho a una movilidad incluyente y sustentabilidad

Transporte y su infraestructura para un nuevo orden publico

YV V V VY

Modernizacion del servicio a usuarios, gestion y eficiencia ecoldgica

Este programa considera fundamental la implantacién y desarrollo de
politicas de transporte incluyentes, con especial atencién a grupos vulnerables,
poblacion de menores ingresos, personas con discapacidad, adultos mayores,
mujeres y nifios. En este sentido las politicas han establecido el incremento en la
accesibilidad al transporte publico y a la ciudad, el apoyo a la movilidad de familias
de menores ingresos y grupos vulnerables y la promocién de equidad en el

transporte para mujeres, personas con discapacidad y de la tercera edad.

Algunas de sus implementaciones mas importantes en la Ciudad de México
en funcion a La Ley General para la Inclusion de las Personas con
Discapacidad el cual menciona: “La Secretaria de Comunicaciones y Transportes
promovera el derecho de las personas con discapacidad, sin discriminacién de
ningun tipo, al acceso al transporte, los sistemas y las tecnologias de la
informacion y las comunicaciones, particularmente aquellas que contribuyan a su

independencia y desarrollo integral”, son:

e EISTC-Metro instal6 en ciertas estaciones: salvaescaleras, guias de
bastén, tableros Braille y adecud puertas y botones de desbloqueo
de torniquetes.

e EI STE nivel6 rampas de acceso en 3 estaciones y llevd a cabo la
reubicacion de unidades con equipamiento especial para
discapacitados que incluye: una rampa hidraulica para acceso en
silla de ruedas al autobus, cinturén de seguridad para sujecion de las
sillas de ruedas, asiento individual con espacio protegido para

personas con discapacidad visual y su perro guia, timbre a 85
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centimetros para activar la sefal de descenso, entre otras
facilidades.

e El Tren Ligero estd equipado con el servicio de salvaescaleras en
todas las estaciones y se instald una ranura guia como linea
conductiva en la estacidon de Taxquefa para las personas con
discapacidad visual.

e RTP puso en servicio autobuses equipados con camaras de
vigilancia, botén de auxilio que esta conectado directamente a la
SSP, ademas cuentan con rampas de ascenso y descenso para

personas con discapacidad.

En relacién a lo mencionado es posible considerar al PITV 2007-2012 como
el inicio de la implementacion de un paradigma de accesibilidad en transporte, sin
embargo, las acciones realizadas en el tema son minimas; pues aun cuando en
las delegaciones exista una diversidad en los modos de transporte como: RTP,
metro, Metrobus, microbus, taxis y vehiculos particulares esta diversidad en los
modos de transporte no implica, integracién, eficiencia, seguridad, comodidad y

accesibilidad.

Carta de la Ciudad de México por el derecho a la Ciudad.

Es una iniciativa surgida por diversas organizaciones sociales de
movimiento urbano popular al gobierno del Distrito Federal en octubre del 2007.
Las principales referencias fueron la carta Mundial por el Derecho a la Ciudad y
los resultados de propuestas de la primera Asamblea Mundial de Pobladores,

realizada en la Ciudad de México en el 2000.

Esta carta se orienta a enfrentar las causas y manifestaciones de la

exclusion: economicas, sociales, territoriales, culturales, politicas y psicologicas.
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Se plantea como respuesta social, contrapunto a la ciudad-mercancia y como

expresion del interés colectivo.

Se trata de articular los derechos humanos en su concepcioén integral con
derechos civiles, politicos, econémicos, sociales, culturales y ambientales con la

democracia en sus diversas dimensiones.

Lamentablemente esta carta no es llevada a cabo, aunque ya se firmé por

el gobierno.

PROGRAMA DE VERIFICACION VEHICULAR Y HOY NO CIRCULA

Este programa se aplica a todos los vehiculos matriculados que circulen en
el territorio del Distrito Federal y que porten placas metropolitanas, a excepcion de
los tractores agricolas, maquinaria dedicada a la industria de la construcciéon y
minera, motocicletas, vehiculos eléctricos y vehiculos con matricula de autos
antiguo y/o clasico. Con el objetivo de otorgar el holograma con base en el indice

de contaminantes y no en el modelo del vehiculo

Tabla 5 Hologramas del Plan de Verificacion Vehicular

Holograma Vigencia de Holograma

Exento 8 afnos

2 afios a partir de la fecha de adquisicion mostrada en

00 la factura
0 Semestral

Semestral

2 Semestral

Fuente-. SEDEMA, 2015.
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La constancia denominada “exento” es para vehiculos eléctricos e hibridos,
la cual los exenta de la verificacion vehicular y de las limitaciones del programa

hoy no circula.

En cuanto al holograma “00” lo podran obtener las unidades nuevas a
gasolina y diésel, vehiculos que no excedan los limites maximos de emision

establecidos en el acuerdo.

Transicion para obtener el holograma 0 siempre y cuando en el proceso de
verificacion vehicular acrediten el nivel de emisiones establecidos en el acuerdo y

cumplir con su verificacion en el periodo que le corresponda.

En cuanto al programa hoy no circula tiene como objetivo establecer
medidas aplicables a la circulacién vehicular de fuentes moéviles o vehiculos
automotores con el propésito de prevenir, minimizar y controlar la emisién de
contaminantes provenientes de fuentes moviles que circulan en el D.F., sea cual
fuera el origen de las placas y/o matricula del vehiculo, mediante la limitacién de
su circulaciéon. Con esta medida se estimd que dejarian de circular cada sabado
560 mil vehiculos en la Ciudad de México y el estado de México y estos cambios
fueron visibles los primeros sabados del mes de julio del 2014 , con una notable
disminucion del trafico; sin embargo los conductores afectados interpusieron
amparos que comenzaron a ganar, un afio después la Suprema Corte de Justicia
de la Nacién (SCJN) dio marcha atras a los criterios establecidos y determiné que
la entrega de los hologramas para circular se determinaria con base en la emision

de contaminantes y no por el modelo del vehiculo.
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Tabla 6 Holograma 1 en Vehiculos de uso particular, de carga, de transporte colectivo de
pasajeros y taxis.

Ultimo digito
Color del | numérico de la placa | Dia entre Horario Sabado de las 5:00 a las 22:00
Engomado | y/o matriculas de semana horas.
circulacion
Amarillo 506 Lunes Dejan de circular con forme al
ultimo digito de la placa y/o

Rosa 7u8 Martes matricula de circulacién.
De las 5:00 *Primer y tercer sdbado de cada
. » a las 22:00 mes descansan numero impares.

Rojo 304 Miércoles horas.
Verde 102 Iueves *Segundo y cuarto sabado de
- mes descansan pares.
Azul 900 Viernes

Fuente: SEDEMA, 2015.

Tabla 7 Holograma 2 en Vehiculos de uso particular, de carga, de transporte colectivo de
pasajeros y taxis.

Ultimo digito
Color del | numérico de la placa | Dia entre Horario Sabado de las 5:00 a las 22:00
Engomado y/o matriculas de semana horas.
circulacion
Amarillo 506 Lunes
Rosa 7u8 Martes De las 5:00 . .
Rojo 304 Miércoles alas 22:00 Dejan de cllrcular todos los
sabados.

Verde 102 Jueves horas.
Azul 900 Viernes

Fuente: SEDEMA, 2015.

REGLAMENTO DE TRANSITO 2015.

Tiene por objeto regular la circulacion de peatones y vehiculos en la via
publica y la seguridad vial en la Ciudad de México; este reglamento es aplicable a
peatones, conductores, pasajeros y propietarios de cualquier tipo de vehiculo
matriculado en el pais o en el extranjero y que circulen en el territorio de la Ciudad

de México.

En este se incorporan nuevas disposiciones y establecen nuevas

sanciones; como por ejemplo:
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* Velocidades maximas en carriles centrales y acceso controlado seran de
80 km/h, vias primarias pasara de 70 a 50 km/h, en vialidades secundarias 40
km/h y en zonas escolares y hospitales a 20 km/h. Quien no respete estos limites

de velocidad las multas seran entre 699 y 1,398 pesos.

* Invadir cruces peatonales, circular sobre banquetas o ciclo vias, carriles
exclusivos del transporte publico, en reversa mas de 30 metros o detras de un
vehiculo de emergencias, entre otras, la sancién sera de 349.55 hasta 4,194

pesos y remision del vehiculo al corralon.

* Insultar, denigrar o golpear al personal de transito y ocasionar ruido

excesivo con el claxon, las multas van desde 349.55 hasta los 699 pesos.

* Los motociclistas deberan utilizar el carril completo; queda prohibido
circular sobre las banquetas, areas peatonales, carriles confinados del transporte
publico, ciclo vias y entre carriles, de no respetar estas disposiciones las multas

ira, de los 699 hasta los 2,097 pesos.

*Los ciclistas no deben circular sobre las banquetas a excepcion de los

nifios menores de 12 afios respetando a los peatones y el sentido de la vialidad.

* Hacer base en lugares no autorizados, circulen con la musica a todo
volumen o con luces interiores apagadas durante la noche (en caso del transporte
publico de pasajeros); seran sancionados con multas que van de los 6,991 hasta
los 13,982 pesos.

* Utilizar el teléfono celular mientras conduce, sera sancionado con 2,100 y

hasta los 2,500 pesos.

Cabe mencionar que el reglamento de fransito mas alla de regular la
circulacion y establecer las sanciones por no respetar las disposiciones oficiales,

también tiene por objetivo adoptar el concepto “Visién Cero”® cuyo principio basico

5\ 2 . .
Vision Cero es creado en Suecia a finales de los noventa
48



Capitulo 1. La movilidad en la Ciudad de México

es reducir el nUmero de accidentes, muertes y lesiones por accidentes de transito.
Este problema es preocupante ya que de acuerdo a estudios de organismos
internacionales en materia de vialidad, México ocupa el séptimo lugar a nivel
mundial en muertes por accidentes de transito y tan solo en la Cd. de México se
registran 41 accidentes de ftransito diarios, el 30% de estos incidentes son
atropellamientos y de estos el 70% se dan en zonas sin infraestructura peatonal
[15].

En el siguiente grafico se muestra la tendencia de accidentes de transito
ocurridos en la Cd. de México durante los ultimos quince afos.

400000

300000

200000 m#de
accidentes de

100000 transito

Grafica 2 Accidentes de transito de la Cd. de México (2000-2014)
FUENTE: Elaboracion propia con dados del INEGI

En este contexto se pretende que con la implementacion del reglamento de
transito en conjunto con otros programas preventivos como: Conduce sin alcohol
de la Ciudad de México, entre otros; “se disminuya hasta en un 35% de incidentes
viales” [16].

La Secretaria de Seguridad Publica informé que el primer dia dejo un saldo
de 1,484 conductores infraccionados y dentro de las infracciones mas comunes
fueron por no usar el cinturén de seguridad, invadir carriles exclusivos, manejo de
distractores durante la conduccién de un vehiculo motorizado y por invadir los

pasos peatonales. En cuanto al proyecto foto-multa que tiene como propésito
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disminuir los accidentes viales y las consecuencias econdmicas y sociales, los

cuales cuentan con evidencia fotogréafica y de video para sancionar las siguientes

faltas:

. Utilizacibn de aparatos que representen un distractor para el
conductor.

. No usar el cinturdn de seguridad.

. Exceso de velocidad.

. Cruces de semaforos.

. Invasiébn de: pasos peatonales, cruceros de cortesia y carriles

confinados o ciclo vias.

Los radares consisten en detectar los vehiculos que circulen con exceso de
velocidad mediante la operacién de cinemoémetros, con la finalidad de disminuir el
numero de accidentes de transito y proteger la integridad de las personas al
circular en la via publica, sancionando los excesos de velocidad y con este
sistema se aplicaron 997,053 infracciones generadas por los dispositivos. Las
labores de transito las llevan a cabo 1,444 elementos de la policia los cuales estan
capacitados, quienes estan apoyados de 40 equipos tecnolédgicos de foto-multa y

56 radares de velocidad.

Sin embargo es importante llevar a cabo programas en cuanto a la
educacion vial, pues no solo se trata se sancionar a los ciudadanos, y que se lleve
a cabo una transparencia por parte de las empresas prestadoras del servicio de
foto-multas las cuales son Autotraffic y el gobierno de la Cd. de México con la
finalidad de dar confianza al usuario de que so6lo si falta a la sancién podra obtener

la multa.

Los resultados que se tuvieron iniciado el reglamento de acuerdo a la
Secretaria de Seguridad Publica entre el 15 de diciembre y 7 de enero se

registraron un total de 450 percances viales lo que representa una disminucién en
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comparacion con el mismo periodo en el 2014 del 13%. De las 16 delegaciones
que conforman la Ciudad de México 12 de estas obtuvieron disminuciones en sus
cifras de accidentes, siendo los Unicos casos al alza la delegacién Miguel Hidalgo,

Cuajimalpa, Magdalena Contreras y Milpa Alta.

Para poder implementar acciones estratégicas y garantizar una movilidad
factible dentro de un contexto actual y con proyecciones a futuro, es necesario
tomar en cuenta la importancia de la participacion que el sector econémico tiene
en relacion con los sistemas de transporte, en especial a lo que refiere al sistema

de transporte publico de pasajeros de la Ciudad de México.
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CAPITULO 2
IMPACTOS ECONOMICOS

"Desde el punto de vista econdémico el transporte, es una necesidad
consecuente de la insuficiencia de produccion, en cualquier localidad, de todos
los bienes de consumo necesarios, asi como la posibilidad de fabricar otros

productos, en cantidad superior al consumo local." [17]

Pero mas alla de la necesidad, el transporte es también instrumento de
potenciacion comercial y econémica debido a que el traslado tanto de bienes
como de pasajeros permite llevar a cabo actividades cotidianas que influyen
directamente en la satisfaccion de las necesidades materiales de las sociedades
de distintas regiones, por lo tanto; el transporte se convierte en una herramienta
fundamental para la existencia de las ciudades. Las condiciones que imperan en
estas tienden hacia patrones de especializacién productiva y de uso de suelo,

capitalizando su ocupacién y segregando la produccion en sus diferentes niveles.

Sin embargo, las ventajas comparativas de la ciudad no radican
estrictamente en el aspecto natural del suelo, sino mas bien el tipo de actividades
secundarias y terciarias que histéricamente se han ido desarrollando, mismas que
han desarrollado asentamientos poblacionales en torno a los centros productivos
y de abastecimiento. De modo que el transporte cobra gran importancia al influir
directamente sobre la determinacioén de los precios de mercancias y los servicios

mediante su influencia en los costos operativos.

De tal manera que el papel del transporte en el desarrollo econémico es
fundamental para la eficiencia de la economia y el bienestar de la poblacion,

donde los sistemas de transporte son esenciales para el traslado de bienes,
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personas y servicios, pues permiten un intercambio y generan la integracion
espacial al reducir el costo de la distancia, tomando en cuenta que la distancia
geografica involucra costos de transporte, comunicacion e informacion, pero de la

misma manera involucra un costo no monetario: el tiempo.

La relacion entre el sistema de transporte y la ciudad radica esencialmente
en su dimension espacial, es decir; la organizaciéon en el espacio de las
actividades econdmicas da lugar al surgimiento de las ciudades como centros de
produccién y consumo, donde el sistema de transporte actia como enlace entre
actividades economicas y sociales en los diferentes lugares que ocupa debido a

su distribucion.

Por ello que esta ciudad de andlisis, se caracterice por ser un importante
estado generador de actividades econémicas en el pais y un atractor de poblaciéon
migrante temporal o flotante proveniente de los municipios conurbados que utilizan
el territorio para realizar cotidianamente algunas de sus actividades durante el dia,
aceptando los costos monetarios ya que el gasto en los hogares en cuanto a
transporte y comunicacion en el 2012 fue de 18.5% y en el 2014 fue de 18.8% [18]
o de tiempo invertido de viaje de acuerdo a la diligencia de su interés, por ejemplo
al trabajo que aun cuando sea excesivo el tiempo de traslado se acepta contal de

mantener el empleo.

2.1 Influencia del Transporte para impulsar el desarrollo del pais

“El transporte publico es un punto estratégico en todas las economias del

mundo para elevar el desarrollo econémico de un pais.”[19]

La accesibilidad y movilidad son objetivos tacitos de los paises en
desarrollo y el transporte puede ser un factor clave en su alcance. La potencialidad

de estos depende, entre otros aspectos, de la forma como se trasladan las
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personas y los bienes. En este sentido, el transporte tiene especial importancia
como medio para facilitar otros objetivos, es decir; es el elemento necesario para

el desarrollo de toda actividad econémica y social.

Ante esta perspectiva debe contemplarse el impacto que tiene la actual
operacion de los transportes en la productividad del aparato econémico y social,
tales como: el aumento de viajes persona/dia, emisiones de gases contaminantes,
inseguridad, elevacién de tarifas, accidentes viales; asi como la influencia que
conlleva el transporte en tantas areas cuyos problemas deben encararse
simultaneamente con otros, por ejemplo: la mejora del desempefio en las
actividades publicas y privadas, la adaptacién de servicios, las necesidades y las

aspiraciones de la poblacion.

La busqueda de soluciones para proporcionar un adecuado sistema de
transporte en las grandes urbes y el fenomeno de las concentraciones urbanas no
es nueva. Sin embargo, en el siglo XXI se le ha dado a la transportaciéon un nuevo
significado; no solo es el hecho de trasladar gente, también se trata de contribuir al

aumento de potencial econdémico de las ciudades.

El Banco Interamericano de desarrollo, mencion6 en uno de sus proyectos
que cuando un pais quiere desarrollarse, “es comun que tropiece con la necesidad
de planificar y poner en practica inmediatamente un plan de modernizacion y
ampliacion de sus sistemas de transporte. En consecuencia, el buen uso de

transportes constituye una de las condiciones esenciales para el desarrollo” [20].

En la década de los 80°s el transporte en México sufrié un gran impacto
debido a que la situacion econdmica del pais estaba en crisis, provocando que la
demanda de usuarios bajara por el aumento en el costo del servicio de operacion.
Por consiguiente, México se vio en la necesidad de re-direccionar su politica
econdmica y con ello la social, “Se redirigié el presupuesto en el sector productivo;
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se llevd a cabo una politica de control de precios y un férreo control de salarios
que llevé a la pérdida del poder adquisitivo; se comenz6 un sistematico programa
de privatizacion tanto de empresas secundarias como de estratégicas” [21]. De
ahi que existan propuestas de politicas publicas que aboguen por la necesidad de
comenzar a innovar estrategias orientadas a la articulacién econémica en el pais,
asumiendo que las politicas de transporte urbano pueden tener impactos
significativos en el desarrollo econémico regional y en la calidad de vida de la

poblacién.

Anteriormente la mayoria de las politicas de transporte urbano en la Cd. de
México estaban enfocadas a favorecer el uso del automovil, destinando gran parte
del gasto y la inversion publica a aumentar indiscriminadamente la infraestructura
vehicular: nuevas vias, distribuidores viales, pasos a desnivel, estacionamientos vy
segundos pisos, dejando a un lado el desarrollo de infraestructura del transporte
publico. [22] Por ejemplo: la politica de estabilidad de precios de la gasolina
impedia ajustes a los precios internacionales y esto generé un enorme subsidio
al uso del automovil, que alcanzé los 76.6 mil millones de pesos en 2010° y 169.5
mil millones en 20117. Estas cantidades superan los montos erogados en los
programas federales de combate a la pobreza (programa Oportunidades, 70 y
Mas, y Seguro Popular). Ademas con la pasada crisis econdmica mundial, los
paises nuevamente implementaron politicas publicas de apoyo a la economia, lo
que llevo a la disminucién de los impuestos para la industria automovilistica y no

para el sector transporte.

Otra forma de abordar el impacto econémico es con el modelo de Sussman,
el cual se sustenta en un contexto politico, econdmico y social, él considera que

para entender el transporte hay que comprenderlo y analizarlo desde el punto de

% Monto de transferencia bruta del Art. 2-A, fr. | del Impuesto Especial sobre Produccion y Servicio (IEPS), el
cual incluye diésel (Reyes, 2011)
" De acuerdo a informacion al cuarto trimestre de 2011 de la Secretaria de Hacienda y Crédito Publico
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vista de sus componentes internos, externos y sus dimensiones los cuales se

muestran en la tabla.

Tabla 8 El transporte segiin Sussman

COMPONENTES COMPONENTES
DIMENSIONES
INTERNOS EXTERNOS
Infraestructura Gobierno
Vehiculos: equipamiento, | Pasajeros
sistemas de energia y | Sociedad .
Tecnologia.
combustible. Competencia: permisionarios .
] o ) Sistemas
Sistema de control de |y organizaciones privadas
Instituciones
Comunicacion y  de | Sistema financiero.
localizacion. Vehicular: empresas
Recursos Humanos automotrices.

Desde el punto de vista del modelo de Sussman [23] el transporte es
multimodal y dentro de sus principales dimensiones se consideran tres elementos
importantes que conforman todo el transporte: la tecnologia, los sistemas y las
instituciones; referente a la tecnologia Sussman se refiere a las formas de
propulsién del sistema de transporte, en cuanto a sistemas se enfoca a la nocion
del andlisis de redes y en como moderarlas, como la oferta y demanda interacttan
para producir flujos sobre las redes de transporte y como la macroeconomia
maneja el comportamiento de los sistemas de transporte, desde el punto de vista
del operador y del consumidor; en las instituciones se piensa desde un punto de
vista pragmatico de cdmo la gente obtiene cosas que se dan en el mundo real del
transporte, pues el despliegue y la operacion de los sistemas de transporte no
suceden por si solos, esto es el resultado del trabajo de la organizacién dentro del
ambiente complejo de orden politico, econdmico y social. Por lo que se debe
considerar las cuestiones sistémicas que implica entender las relaciones entre

diferentes sistemas sociales especialmente el transporte y el desarrollo
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econdmico, y como los factores institucionales: la relacion entre dependencias
gubernamentales y las organizaciones del sector privado deben aunar esfuerzos
para generar un mejor sistema de transporte publico para incrementar el desarrollo
econdmico. Por lo que se ha utilizado el concepto de CLIOS (sistema complejo, a
gran escala, integrado y abierto) para desarrollar una comprensién detallada de
las interacciones entre los diferentes componentes del sistema y como
mecanismo para desarrollar estrategias que puedan reducir los problemas sobre
los sistemas de transporte publico y contribuir con un mejor desarrollo en el pais.

El diagrama1 muestra la relacion transporte y desarrollo econémico.
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Descripcion individual de los componentes relevantes del sistema

Transporte-Desarrollo econdmico se establecen de la siguiente forma:

Usuarios: Todas las personas que usan los sistemas de transporte publico y
de este subsistema se derivan los siguientes componentes:

e Demanda: la demanda en economia se define como la cantidad,
calidad de bienes y servicios que la poblacién pretende conseguir
para satisfacer necesidades o deseos. En este caso el servicio de los
medios de transporte publico.

¢ Nivel de servicio (NOS): es una medida general que integra a todas
las caracteristicas del servicio de transporte que afectan al usuario
que incluye aspectos del desempefio como: los relativos a la
velocidad de operacién, confiabilidad y a la seguridad del sistema.

e Origen-Destino (O-D): los flujos de transporte existentes entre
diferentes puntos de la red de transporte. Y de este subsistema se
derivan los siguientes:

I. Preferencias: es la muestra de interés en concreto por una
opcion que conecta con una afinidad personal, la cual implica
tomar una decisién, en este caso como ejemplo seria la
decision de en qué medio de transporte se prefiere viajar.

Il.  Horarios: es el periodo durante el cual se desarrolla una
actividad.

lll.  Motivo de viaje: Aquella razén o cuestion que implica
trasladarse de un lugar a otro, como por ejemplo el trabajo,
escuela, ocio, entre otros.

Competencia: es la concurrencia entre varios actores en el mercado para
un bien o un servicio determinado. Dentro del mercado las empresas intentan

crecer antes sus rivales.
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e Modos de transporte: este hace referencia a los distintos tipos de
vehiculos que se emplearan en la ejecucién de la operacién de los
modos de transporte.

¢ Movilidad: conjunto de desplazamientos en los diferentes medios de
transporte ya sea de personas o0 mercancias.

e Accesibilidad: facilidad de entrar a un determinado sistema de
transporte, por consiguiente se valora en relacion con el costo o
dificultad de desplazamiento que requiere la satisfaccion de las
necesidades.

Elementos financieros: se determinan en base a una serie de factores los
cuales influyen y repercuten en lo referente al manejo de las finanzas como son
los bienes o caudales, estrechamente ligado con los bienes que integran el
patrimonio estatal o erario publico.

¢ Bancomext: Banco nacional de comercio exterior, S.N.C. Tiene por
objeto contribuir al desarrollo y generacién de empleo en México, por
medio del financiamiento al comercio exterior mexicano. Otorgando
créditos y garantias de forma directa o mediante la banca comercial
a fin de que las empresas mexicanas aumenten su productividad y
competitividad.

e Banco nacional de obras y servicios publicos (BANOBRAS) es una
institucién de banca cuya labor es financiar obras para la creacién de
servicios publicos.

e Fondos federales: es como el gobierno reparte los recursos que se
generan en el pais en los diferentes sectores.

Proveedores industriales: son los encargados del abastecimiento en el
sector transporte. Como por ejemplo: las empresas de autobuses y camiones,
herramientas, compresores, lubricantes, entre otros.

e Bticinio: Compafiia encargada de proveer con accesorios eléctricos a
los trenes del Sistema de Transporte Colectivo Metro.

¢ Dina: Empresa mexicana fabricante de autobuses y camiones.
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e ICA: Empresa de ingenieria, procuracion y construccién. Ofrece
servicios a los sectores publico y privado a nivel nacional e
internacional.

e Mercedes Benz: Fabricante de vehiculos (automoviles, furgonetas,
camiones y autobuses) y motores.

e Michelin: Empresa fabricante de neumaticos.

Sociedad: Conjunto de personas a las que esta dirigido un servicio de
transporte cuya importancia permita la circulacion de bienes y personas logrando
asi una interaccion social.

Stakeholders: Las partes interesadas son las organizaciones e individuos
que puedan no ser proveedores explicitos de servicios o bienes a las
organizaciones de transporte pero estan interesados en empresas de transporte,
en su funcionamiento y practicas de inversibn como por ejemplo tenemos las
universidades, IMT, AMTM, CONAPRA entre otros.

Gobierno: esta basado en un sistema presidencial, el gobierno federal esta
repartido en tres poderes: ejecutivo, legislativo vy judicial, pero también lo
constituyen los poderes estatales y locales conformados por instituciones politicas
y administrativas que se encargan de llevar a cabo politicas publicas, normas y
reglamentos en sus diferentes ramos, en cuanto al sector transporte tenemos la
secretaria de comunicaciones y transporte, la secretaria de movilidad. En algunos
casos el gobierno proporcionara algunas de las infraestructuras que se requieren

para operar el sistema como por ejemplo: Metrobus.

Por ofra parte el Programa Nacional de Infraestructura (PNI) 2012-2018
profundiza en el desarrollo econdmico del pais a partir de la inversiébn de
infraestructura en transporte. En cuanto a los compromisos por parte del gobierno:
se tienen 105 que corresponden a la SCT de los cuales 31 estan concluidos,
invirtiendo 11,150 mdp. En el presente afio se inform6 otros 12 compromisos con
una inversion de 10,770 mdp. En cuanto a carreteras, autopistas y caminos

rurales, considerando que un 81% del valor de la produccién nacional circulan por
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autopistas y carreteras, se construyen 52 nuevas autopistas con una inversion
publico-privada de 184 mdp con una extension de mas de 3 mil kilometros, se
construyen y modernizan 80 carreteras federales con una inversion de 87 mdp y
una longitud de 4 mil kildmetros, las cuales son construidas con la participaciéon de
162 empresas contratistas. Para el 2015 se han concluido 45 carreteras federales
con mas de 1,800 kilbmetros. En caminos rurales y alimentadoras las cuales son
basicas para interconectar a comunidades alejadas y facilitar la salida de los
productos del campo hacia los centros de consumo, se concluyeron obras de
construccién y modernizacion en 24,500 kilbmetros y la meta es llegar a 41 mil

kildmetros.

Con el motivo de la construccién del Nuevo Aeropuerto Internacional de la
Ciudad de México se amplian y modernizan los once principales accesos a la zona
metropolitana de la Ciudad de México. Se ha concluido con la Ampliacién de la
Autopista México-Pachuca en el tramo de Ecatepec-Santa Clara, la reconstruccion
de 26 kilometros de la Autopista México-Querétaro, que se complementa con el
segundo Piso del Viaducto Bicentenario del Periférico Norte y el primer tramo de la
construccion de la Autopista Piramides-Texcoco se esta construyendo la
interconexion del segundo piso del periférico de la Ciudad de México a la caseta
de la Autopista México-Cuernavaca; la ampliacion a 12 carriles de 15 kilometros
de la Autopista México-Puebla, la construccion de las Autopistas Atizapan-
Atlacomulco; Toluca-Naucalpan, el Viaducto Chamapa-La Venta, el Viaducto
Indios Verdes-Santa Clara, la nueva Autopista La Marquesa-Toluca y la
ampliacién a diez carriles de la carretera Pefidon-Texcoco, estas obras representan

una inversién global superior a los 27 mil millones de pesos.

En cuanto a ferrocarriles de carga, son un elemento central del objetivo de
convertir a México en una plataforma logistica global, por ello se programaron 13
proyectos con una inversion publico-privada de 54 millones de pesos, por lo que la
carga movilizada se incrementd un 8.3%, al pasar de 55.4 a 60 millones de
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toneladas manteniendo sus tarifas y nivel de competitividad. Estd en marcha la
terminal ferroviaria de Durango y esta en proceso de construccion el tunel de
Manzanillo, el tramo corto de Aguascalientes-Guadalajara, el libramiento de
Celaya, asi como el cruce binacional de Matamoros a Browsville, primera obra de
este tipo en 100 afios. En el 2015 la inversion publica-privada total ejercida en el
sector ferroviario de carga es de 22 mil millones de pesos. La modernizacién del
sistema ferroviario de carga es un apoyo estratégico a las necesidades logisticas
de exportacion de industrias actualmente en expansion como la automotriz,

aeroespacial, electronica, entre otras.

En cuanto a los trenes de pasajeros, con el propdsito de contar con medios
de transporte moderno, seguros y amigables con el medio ambiente se prevé la
construccion del primer tren de alta velocidad México-Toluca y el tren ligero de

Guadalajara con una inversién de 61 millones de pesos.

Los puertos mexicanos se encontraban operando al limite de su capacidad
lo cual frenaba la competitividad por lo que se ha programado duplicar su
capacidad operativa, pasando de 260 a mas de 500 millones de toneladas de
carga anual. Como el 80% del comercio mundial se mueve por via maritima, por lo
que se requiere competir con otros paises, se estan modernizando 25 puertos y
desarrollando dos sistemas portuarios integrales: el del Golfo de México, que
comprende el nuevo puerto de Veracruz y el de Altamira, en el Pacifico los de
Manzanillo y Lazaro Cardenas, con una inversion de 67 mil millones de pesos
entre recursos publicos y privados. En lo que va de la administracion se ha
invertido $25 mil millones de pesos en el sector maritimo portuario y al finalizar el
afio 2015 la inversién ascendera casi 33 millones de pesos publico-privados. Se
ha concluido en el puerto de Manzanillo la primera etapa de la terminal Il de
contenedores y proximos a concluir la terminal de usos multiples, en Lazaro
Cardenas el equipamiento de la primera terminal especializada de contenedores y
en Guaymas la modernizacién del puerto. No obstante con esta inversién se ha
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permitido avanzar en el puerto de Tuxpan donde se construye una terminal para
contenedores con una inversion de 5 mil millones de pesos, ademas se ha iniciado
la construccion del nuevo puerto de Veracruz con una inversion de 2 mil millones

de pesos.

En aeropuertos se realizan modernizaciones con inversion de 23 millones
de pesos en 20 aeropuertos, se concluy6é el nuevo aeropuerto de Palenque y
préximos a concluir el de Creel. El resultado de estas inversiones en el sector
aéreo de 2012 a 2014 el transporte aéreo de pasajeros crecidé 18% al pasar de 55
a 65 millones de traslados anuales y 11% en la de carga, pasando de 559 mil a
618 mil toneladas al afo, estas cifras superan el ritmo de crecimiento promedio de
la industria a nivel mundial, que crece anualmente al 5%. En cuanto a la
construccion del Nuevo Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México se
contara con una capacidad de trasladar a 50 millones de pasajeros y 550 mil
operaciones por afo, en su maximo desarrollo tendra una capacidad para 120
millones de pasajeros y 1 millébn de operaciones anuales, sera un importante
generador de empleos en el pais creando 160 mil durante la etapa de
construccioén, impulsara el desarrollo social, ambiental asi como una derrama
econdmica en la region, el turismo y mejorara la conectividad aérea. Se desarrolld
un plan de conectividad urbana vial y de transporte masivo en coordinacién con el
gobierno de la Ciudad de México y el Estado de México que ira desarrollandose
conforme avanza el proyecto, que consta de 19 vialidades nuevas y ampliadas,
cuatro proyectos de BRT de 2016 a 2018 y dos lineas de metro de 2016 a 2030.

Para contar con mejores herramientas que faciliten alcanzar los objetivos
planteados en el PNI se ha modernizado y adecuado el marco juridico normativo
de la SCT a través de modificaciones a diversas leyes y disposiciones normativas.
Destacan la Ley de Obras Publicas y Servicios Relacionados con las mismas,
cuyo objetivo es reglamentar las contrataciones de obras publicas que realicen las
entidades publicas para hacer mas eficientes, agiles y transparentes los
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procedimientos de contratacion y evaluacion de los proyectos. En este sentido
también resalta la Ley Reglamentaria del Servicio Ferroviario, cuya finalidad es
mantener el principio de certeza juridica delos concesionarios y promover la
interconexién entre distintas empresas para lograr mayor competencia, movilidad

e incrementar el potencial comercial.

Tabla 9 Inversiones a la infraestructura del transporte en México

Inversion Inversion Meta Avance
Rubro 2013-2018 2015 (km) (km)
(MDP)

Autopistas 184,000 50,115 3,215 1,095
Carreteras 87,000 42,290 4,160 1,810
Caminos 64,680 33,260 41,000 24,500
rurales
Conservacioén 81,000 43,700 43,809 (cada 43,80(_) (cada
de carreteras afo) afio)
fcr“"es.' 4520 1,380 N.A. N.A.
ronterizos
Ferrocarriles 54,000 22,100 1,365 1,125
de carga
Trenes —de| g4 93 7,095 80 N.A
pasajeros
Movilidad 24,180 3,720 78 15
masiva urbana
Puertos 67,000 25,470 500 millones 370 millones
Aeropuertos 23,000 17,500 N.A N.A.

FUENTE: Resumen de cifras en Infraestructura en México periodo de Enero 2013- junio 2015. [SCT,

Informe sobre acciones relevantes de la SCT]

En la tabla 9 se muestra que existe mas inversion en autopistas y carreteras
que en ferrocarriles, puertos, aeropuertos o trenes de pasajeros esto se puede
explicar debido a que existe mayor movilizacién de carga por autotransporte y por

este motivo el gobierno invierte en este rubro.
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Grafica 3 Inversion al sector transporte
Fuente: Secretaria de Comunicaciones y Transportes.

En el 2012 el autotransporte movia el 55% de la carga en México, seguido
por la via maritima en un 34% y el ferrocarril con un 11%, esto impacta en los
costos de traslado, dado que en México las distancias entre las entidades que
generan los principales flujos de carga son en muchos casos mayores al rango de
400-500 kilbmetros, por consiguiente en ese rango el ferrocarril y el barco son mas
eficientes y baratos que el autotransporte para el traslado de carga hasta el 42% y
el 11% respectivamente. La grafica 4 muestra la movilizacion de carga por los
principales medios de transporte en México, 2008-2012.

66



Capitulo 2. Impactos econémicos

M Ferroviario M Maritimo  ® Autotransporte

2012

Grafica 4 Movilizacion de carga por los principales medios de transporte (2008-2012)
Fuente: Secretaria de Comunicaciones y Transportes.

El producto interno bruto (PIB) es un indicador sobre la economia de un
pais, es la suma de los valores de mercado de todos los servicios y bienes finales

producidos por los residentes de un pais en un periodo especifico.

En el periodo de 1992-2011, México invirti6 en promedio el 1.10% del PIB
nacional anual en infraestructura en comunicaciones y transportes, situandose asi
por debajo de la media de los paises como Estados Unidos de América (EUA) que
invierte 1.52% del PIB y China con un 5.02% del PIB en términos de inversion en
el rubro. La grafica 5 muestra la inversion promedio en comunicaciones vy

transportes como porcentaje del PIB en 1992-2011.
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Grafica 5 Inversion promedio en comunicaciones y transportes como porcentaje del PIB en
1992-2011.
Fuente: Programa Nacional de Infraestructura 2014-2018.

Durante los ultimos 5 afios esta inversion se ha reducido respecto al PIB
nacional anual, sumando 731 millones de pesos y siendo 54% privada y 46%
publica. Por lo que se necesita una mejora sustancial en el sector, mayor inversién

pues en comparacion con otros paises es baja.

2.2 El Transporte como impulso en el desarrollo de la Ciudad de
México.

A lo largo de la historia la Ciudad de México tiene un papel crucial para la
economia y conectividad nacional: es el centro financiero de Latinoamérica y la
capital politica, econémica y cultural de nuestro pais, pues genera el 21% del
Producto Interno Bruto (PIB) nacional y el 34% si se considera su area
metropolitana®; concentra ademas el 9.2 de la Poblacion Econdmicamente Activa
(PEA) nacional, capta el mayor monto de la inversion extranjera directa (IED),

ademas genera el mayor numero de empleos. [24]

8 La ZMVM esta conformada por las 16 delegaciones de la Cd. de México, 58 municipios del Edo. De México
y 1 del Edo. De Hidalgo. Abarca 4715.3 km2, de ellos 1486 km2 corresponden a la Cd. de México,
equivalentes al 0.1% de la superficie del pais y 31% de la ZMVM. Esta es la entidad mas pequefia del pais y
al mismo tiempo la de mayor densidad poblacional.
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Sin embargo, la Ciudad de México se encuentra inmersa en un largo

proceso de transicion: econémica al pasar de lo industrial manufacturero al sector
terciario®.

En el grafico 6 se muestra el comportamiento del PIB de la Ciudad de
México durante el periodo 2003-2014, asi como la participacién que representa
cada una de las actividades econdmicas (primaria, secundaria y terciaria) en

este. Cabe mencionar que el transporte forma parte de una de las actividades

terciarias por lo que su relevancia en este PIB también se muestra en el grafico.
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Grafica 6 Producto Interno Bruto de la Cd. de México (2003-2014)
FUENTE: Elaboracién propia con datos del INEGI

P/cifras preliminares y R/cifras registradas

9 . . . . . ’ .. . .
Un pais terciario, es aquel cuyo principal motor de la economia son los servicios: financieros, transporte,

energia, tecnologia, entre otros.
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Durante los ultimos afios se observa un intenso proceso de redistribuciéon
de la poblacién de la Ciudad de México del centro hacia la periferia, propiciando
una mayor afluencia de poblacion flotante desde los municipios conurbados a la
ciudad. Ello contribuye a la saturacion de la infraestructura y de los servicios de
transporte, distorsionando los mecanismos de subsidio publico y dotaciéon de
servicios previstos para satisfacer las necesidades de cerca de nueve millones de
habitantes, lo que provoca una presién permanente a las finanzas de la ciudad.
Entre los inconvenientes que los habitantes perciben a diario, son: la falta de
transporte publico eficiente, exceso de transito en las calles, la gran cantidad de
tiempo que resulta trasportarse de un punto a otro, problemas de congestion
vehicular, accidentes viales, entre otros; los cuales como ya se venia
mencionando repercuten en la productividad, el medio ambiente, la economia y en

la calidad de vida de los capitalinos.

Por ello el gobierno de la Ciudad de México junto con otras dependencias
han ido proponiendo estrategias (Sistema Metrobus, corredores peatonales,
ecobici, entre otros) enfocadas a una movilidad integral tomando en cuenta que la
inversion en transporte publico, movilidad peatonal o en espacio publico, es una
inversion a largo plazo que genera ganancias en la parte econdmica, social y

calidad de vida.

En la grafica 7, se muestra la inversion porcentual de los Fondos Federales
destinados a la Ciudad de México durante el afio 2011, segun el tipo de movilidad
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Grafica 7 Distribucion porcentual de fondos federales para la Cd. de México segun el tipo de
inversiéon en movilidad
FUENTE: Elaboracion propia con datos del diagnéstico de fondos federales para la movilidad y accesibilidad
urbana, 2011

Adicionalmente, en la grafica 8 se hace una comparacion de los
mecanismos de financiamiento mas relevantes en términos de la distribucion por

tipo de inversién en movilidad durante el afio 2011.

Por otro lado, en la grafica 9 se analizan los fondos por el monto total que
representa, es posible observar una gran diferencia entre el fondo mas grande,
Fondo Metropolitano (FM) con 596.5 millones de pesos y el de menor tamanio,
Fondo para la Accesibilidad en el Transporte Publico para las Personas con
Discapacidad (FATP) con sélo 9 millones, el unico dedicado exclusivamente a
fomentar inversiones en el transporte publico [24].
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Grafica 8 Comparacion de los mecanismos de financiamiento mas relevantes en términos
de la distribucion por tipo de inversion en movilidad, Cd. de México 2011
FUENTE: Elaboracion propia con datos del diagnéstico de fondos federales para la movilidad y accesibilidad

urbana, 2011

Abreviaturas: Fondo Metropolitano (FM), Fondo de Pavimentacion a Municipios (FOPAM), Fondo de Inversion
para Entidades Federativas (FIEF), Programas y Fondos Regionales (PyFR), Fondo de Aportacion para el
Fortalecimiento de las Entidades Federativas (FAFEF) y Fondo de aportaciones para el fortalecimiento de los
Municipios de las Demarcaciones Territoriales del Distrito Federal (FAORTAMUN)
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Grafica 9 Monto total ejercido por Fondo Federal, 2011
FUENTE: Elaboracion propia con datos del diagnéstico de fondos federales para la movilidad y accesibilidad

urbana, 2011
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Este andlisis de las fuentes de financiamiento muestra que no existe ningun
mecanismo debidamente institucionalizado para promover inversiones en
movilidad. “Las ciudades del pais cuentan con un abanico amplio de fondos y
programas para promover ciertos tipos de gasto. Sin embargo, en la mayoria de
los casos los lineamientos para la ejecuciéon de los recursos son muy generales y
no proveen un marco adecuado para realizar inversiones en transporte publico o

movilidad no motorizada” [26].

Segun Vasconcellos (2013), experto brasilefio en Transporte Urbano y
Politicas Publicas de Paises en Desarrollo: “Las politicas publicas promovidas por
los gobiernos, encaminadas a generar espacios urbanos que promuevan una
mayor calidad de vida no son integrales, por ejemplo, los pobres pagan el conflicto
de congestion que se genera por la motorizacion de las ciudades, pagan una tarifa
mas elevada de transporte publico porque la congestiébn vehicular provoca
incrementos tarifarios, dispendios energéticos, ellos no van a tener un auto nuevo,

pero el auto tiene un impacto negativo en sus vidas y en sus bolsillos” [27]

Como es el caso del resultado de la implementacion del programa “hoy no
circula” sabatino el cual se justifica con datos de crecimiento del flujo vehicular
afio tras aflo comparado con los consumos de gasolina, ya que a mayor flujo
anual mayor consumo de gasolina, pero “cabe recordar que, hasta antes de que
existieran las calcomanias “cero” y “doble cero”, el “Hoy no circula” fue un fuerte
incentivo para la compra de vehiculos viejos y contaminantes, pero mas baratos.
Las calcomanias cero y doble cero de hecho derogan el “Hoy no circula”. Las
reducciones logradas son despreciables; no vale la pena molestar a la ciudadania
para tan pobres resultados.”[28] Por otra parte también se terminé perjudicando a
gran parte de la poblacién al no contar con un vehiculo reciente, un ejemplo
directo de este caso son los comerciantes, debido a que cuentan con vehiculo
austero tenian problemas para desplazar su mercancia y en general la reaccion
de personas con un ingreso medio-alto para ajustarse a estas nuevas condiciones
fue el adquirir un vehiculo mas provocando el aumento del parque vehicular.
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Un ejemplo opuesto a esto es el transporte eléctrico debido a que estos
revisten especial importancia no sélo para el desarrollo de una politica de

transporte, también por tres razones basicas:

i. Los transportes eléctricos son la opcidbn que muestra las mayores
ventajas en términos de reduccion de la contaminacion atmosférica local
provocada por el transporte. Este deberia de ser suficiente motivo para
considerar mas seriamente, la posibilidad de incrementar la participacion
de los diferentes modos de transporte eléctrico para la atencion de la

demanda.

ii. El futuro transporte urbano deberia estar prioritariamente orientado
hacia el uso de biocombustibles como fuente basica en la propulsion y el

desarrollo de las actividades cotidianas de las empresas de transporte.

iii. Las dos empresas de transporte eléctrico que operan en México:
Sistema de Transportes Eléctricos de la Ciudad de México (STE) y el
Sistema de Tren Eléctrico Urbano de Guadalajara (SITEUR) son de
propiedad estatal, por lo que podrian recibir un trato especial otorgado, por

el mismo gobierno.

Es evidente que el sistema de trolebus de la Ciudad de México se ha
deteriorado y abandonado, pues en el afo 2007 se contaban con 18 lineas y con
la llegada de la administracion del jefe de gobierno Marcelo Ebrard (2006-2012),
se argumenté que el sistema era costoso y obsoleto, por lo que hubo una
reducciéon a 8 lineas, las cuales se vieron sustituidas por metro y Metrobus. La

siguiente tabla muestra las lineas de trolebus canceladas.
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Tabla 10 Lineas de trolebus canceladas

Linea Ruta Motivo

E Eje 8 Sur Sustituido por metro linea 12
F Eje 3 Oriente (Norte) Restructuracién de la red de trolebuses
M Circuito Villa de Cortés Restructuracion de la red de trolebuses
N Eje 3y 4 Sur Sustituido por metro linea 2
0] Central de Abastos-Mixcoac (Eje 5y 6 Sur) | Restructuracion de la red de trolebuses
Q [Eje 5 Oriente Sustituido por Metrobus linea 5
R1 | Metro Escuadron 201-UCTM Culhuacén Restructuracion de la red de trolebuses
R2 | Eje 3 Oriente (Villa Coapa) Restructuracion de la red de trolebuses
T1 | Metro Constitucién de 1917-UACM Sustituido por metro linea 12

DM3 | Eje 3 Oriente (Preferencial) Restructuracion de la red de trolebuses

FUENTE: Servicios de Transportes Eléctricos del D.F

Los problemas por los que pasa este sistema es que el parque vehicular
con el que cuenta es reducido lo que genera largos tiempos de espera en los
usuarios. Por lo que se recomienda mejorar la oferta reparando unidades
existentes y comprar nuevos vehiculos articulados o biarticulados, con el objetivo
de mejorar el nivel de servicio y transformar todas las rutas en cero emisiones.
Bajo esta premisa se puede llevar acabo un aumento en el costo de transporte
debido a que se han adquirido unidades nuevas, otra opcién es que una empresa

privada invierta en este sistema de transporte o que exista una estatizacion.

El desarrollo de las ciudades es producto del crecimiento econémico y
social sobre el espacio, esto sustentado por el cambio en el uso de suelo,
instalaciones y equipamientos entre los que destacan: la infraestructura de
transporte, vialidades y diversos modos de ftransporte alternativo (Metro,

trolebuses, tren ligero, entre otros).

2.3 Impacto de la siniestralidad en la Ciudad de México

La problematica de los sinestros viales es permanente y son evidencia del

funcionamiento del propio sistema vial. Los siniestros en general, pero en
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particular aquellos en los que esta involucrado el transporte publico, presentan una

tendencia creciente que compromete a la salud.

Las consecuencias que generan los siniestros viales se ven reflejadas en la
salud, economia y calidad de la vida de la poblacion, es decir; un siniestro
representa un gran problema debido a las consecuencias y efectos devastadores
que tienen en los individuos, las familias, la infraestructura vial, incluso en la
misma comunidad generando costos en términos sanitarios'®, sociales y

econémicos.

“En México se estima que los costos directos relacionados a los accidentes
de transito ronde los 150 mil millones de pesos, lo que equivale al 1.7% del PIB.
[29]” Sin embargo estos costos no contemplan los de integracion fisica y
emocional del individuo en caso de haber conservado la vida y mucho menos la de
su familia en caso de su deceso. Es necesario que para el calculo de los costos

asociados con los siniestros viales se deba considerar:

» costos administrativos (policias, jueces, abogados y compaiiias de seguros)

» costos materiales (reparacion y/o sustitucion de los vehiculos, elementos de
alumbrado o mobiliario urbano dafado)

» costos asociados a las victimas (costos médicos asociados a la asistencia
recibida en el lugar del hecho, en el hospital y en el proceso de
recuperacion; costos asociados a la pérdida de productividad por el periodo
de baja laboral o baja temporal y los costos humanos los cuales son

asociados al sufrimiento infligido por los accidentes viales en las victimas)

Se estima que en el pais diariamente mueren 55 personas a causa de un
siniestro vial, incluyendo ocupantes de vehiculo y peatones; por cada muerte

existen 45 individuos que requieren hospitalizacién por lesiones diversas de

10 .. . . . .
Referente a la atencidn sanitaria como: traumatismos, lesiones, entre otros.
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gravedad que en la mayoria dejan secuelas graves de discapacidad temporal o

permanente y 1500 lesiones que son atendidas en los servicios de urgencias [29].

El Consejo Nacional para la Prevencion de Accidentes (CONAPRA) reporté
que en el afio 2013 la Ciudad de México se registraron 16,930 accidentes viales
[30]. Y de acuerdo con la asociacion civil “México Previene”, el costo anual de
estos accidentes es de 6 mil millones de pesos [31]. Es evidente la importancia de
reducir el numero de accidentes y con ello el costo que estos generan bien se
podrian invertir en otros proyectos del mismo sector, o bien cubrir un porcentaje de
los mismos proyectos que el gobierno capitalino asigna para cada afo. En la
siguiente tabla se muestra los recursos que el gobierno de la Ciudad de México ha

designado para el afio 2016.

Tabla 11 Presupuesto de egresos de la Cd. de México para el transporte publico-2016

Gobierno de la Cd. de México Transporte publico 2016
(millones de pesos)
SISTEMA Subsidio | ASignacion
presupuestal
Sistema de Transporte Colectivo Metro | 10,756.5 16,289.2
Metrobus 8,519.2 1891.4
Servicio de Transporte Eléctricos 1,007.0 1302.5
Red de Transporte de Pasajeros 1,109.2 500.0
Taxis 0 25 mil pesos™
Microbuses 0 100 mil pesos '
Ecobici 0 174.5
21391.9 20282.6
TOTAL
41,674.5

FUENTE: Elaboracion propia con datos del Proyecto de Presupuesto de Egresos del D.F. 2016

" para incentivar la sustitucién de taxis que hayan cumplido su vida util, donde dichos beneficiarios daran el
enganche de una unidad nueva.
2 para brindar 55 apoyos individuales para continuar el Programa de sustitucién de microbuses con mas de
diez afios de antigliedad por autobuses urbanos nuevos.
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En la grafica10 se muestra el nimero de accidentes ocurridos durante el
afo 2009 al 2013 en la Ciudad de México, dividido en: numero de accidentados,
numero de heridos y nimero de muertos. Se observa que en el 2013 se logré
disminuir estos indices con respecto a los dos afos anteriores debido a la
implementacion de programas como conduce sin alcohol, alcoholimetro y uso del

cinturén de seguridad.

M Accidentes ® Heridos Muertos
17702 18193
16119 16830
13615
8918
8076 7132 6938
5651
1050 1026 967 937 871
2009 2010 2011 2012 2013

Grafica 10Accidentes de transito en la Cd. de México (2009-2013)
FUENTE: Elaboracién propia con datos del INEGI

En cuanto al indice de accidentes en las distintas delegaciones que
comprenden a la Ciudad de México, podemos observar en la grafica 11 que cinco

de las dieciséis delegaciones concentran el 57% de la totalidad de los accidentes.
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Grafica 11 Porcentaje de accidentes viales por delegacion
FUENTE: Elaboracion propia con datos del INEGI

La grafica 12 muestra el nUmero de accidentes en la Ciudad de México en
el periodo de 1997-2014, en la cual se ve reflejado que en el afio 2012 hubo
mayor incidencia de accidentes con 17,120 respecto a los demas afios sin

embargo para el afio 2013 y 2014 disminuyd a 15,742 y 14,319 respectivamente.
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Grafica 12 Accidentes de Transito en la Cd. de México (1997-2014)
FUENTE: Elaboracion propia con datos del INEGI

79



Capitulo 2. Impactos econémicos

Otros paises han logrado mejoras sustanciales en seguridad vial gracias a
la intervencion en factores clave como: limites de velocidad, acondicionamiento de
la infraestructura vial, uso de medidas de seguridad pasiva' como seguridad
activa' y normatividad. Estos factores han sido capaces de reducir la cantidad de
siniestros viales y la gravedad de los traumatismos causados de éstos, por

consiguiente; se han logrado salvar vidas y recursos financieros.

En el afio 2008, la Secretaria de Salud de México a través del Centro
Nacional de Prevencion de Accidentes (CENAPRA) puso en marcha la Iniciativa
Mexicana de Seguridad Vial (IMESEVI), con la finalidad de contribuir con la
reduccién de lesionados y muertes por accidentes de transito. Esta iniciativa tiene
como objetivo desarrollar acciones estratégicas de promocién de la seguridad vial
y prevencion de lesiones de transito, en dos factores de riesgo: conduccion bajo
influencia de alcohol, uso de dispositivos de retencién (cinturén de seguridad y

sillas de retencién infantil).

Estas dependencias antes mencionadas estan comprometidas con la
iniciativa “Década de la seguridad vial 2011-2020", que encabeza la Organizacién
de las Naciones Unidas (ONU) y la Organizacién Mundial de la Salud (OMS), la
cual también pretende mejorar la seguridad vial y reducir las consecuencias del
transito y la siniestralidad en los paises que estan involucrados y comprometidos
con dicha iniciativa.

A continuacion, en la grafica 13 se muestra un analisis de proyecciéon del
impacto que puede tener esta iniciativa, tomando en cuenta la evolucién de las

victimas mortales en México con las previsiones de la ONU, dicho analisis fue

1 Seguridad pasiva, son aquellos dispositivos que tienen la funcién de actuar para reducir lesiones o
consecuencias en los ocupantes de un vehiculo cuando surge un accidente, en un automévil; esos equipos
son: cinturon de seguridad, reposacabezas, air bag, entre otros

Seguridad activa, son aquellos elementos disefiados para ayudar a prevenir accidentes. Tienen en cuenta
aspectos como: estabilidad del vehiculo, seguridad de los ocupantes, mejora del disefio y de la visibilidad,
correcta ubicacion de los elementos dentro del habitaculo.
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presentado por el Banco Interamericano de Desarrollo (BID) en su publicacién

“Avances en seguridad vial: en América Latina y el Caribe 2010-2012".
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Grafica 13 Evolucién de las victimas mortales en México y previsiones de la ONU
FUENTE: Avances en seguridad vial (2010-2012)

2.4. Impacto de los congestionamientos viales en la Ciudad de México

En los ultimos afios la demanda de transporte y del transito vehicular ha ido
aumentando, principalmente en ciudades grandes como la Ciudad de México,
incrementos en la congestion, demoras en el transporte publico son algunos de los
problemas a tratar. EI aumento del parque vehicular se debe a la facilidad
creciente de acceso a los vehiculos y la reduccién relativa de los precios de venta,
una mayor oferta por la venta de vehiculos usados, el crecimiento de la poblacion.
En general entendemos la congestion vehicular como la condiciéon que existe entre
los vehiculos circulando lento e irregularmente. La causa fundamental de la
congestion es la friccidon o interferencia entre los vehiculos en el flujo de transito,

entonces por definir el término de manera precisa seria: la condicidbn que
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prevalece si la introduccién de un vehiculo en un flujo de transito aumenta el
tiempo de circulacion de los demas.[32] Los costos de congestién son elevados
como ejemplo segun Thomson un aumento promedio en las velocidades de viajes
en un auto en 1km/h y del transporte publico en 0.5 km/h, implica una reducciéon
en los tiempos de viaje y costos de operacion por un valor equivalente al 0.1% del
PIB.[33]

En la Ciudad de México con datos del censo econémico 2014 cuatro
delegaciones centrales, acumulan el 19% de la poblacion generan el 57.9% del
total de empleos formales y las remuneraciones promedio por persona ocupada
superan cinco veces el de las demarcaciones periféricas. En cierta medida esto
puede explicar el incremento de viajes con destino a la Ciudad de México,
ocasionando congestionamientos viales, incremento en los tiempos de traslado, se
estima que una persona invierte 3.5 horas al dia considerando todos los viajes
diarios que realiza.[7] Si el tiempo se redujera al nivel de la Ciudad de Nueva York
que es de 38 minutos, los capitalinos y las empresas podrian optimizar entre
11,500 y 33,000 millones de pesos perdidos por congestionamientos extras por
afio lo que equivale entre 11 y 32 dias de salario por trabajador o entre 4 y 12
lineas de Metrobus.[34] El estudio pérdidas millonarias por fallas en la movilidad
urbana, que realiz6 El poder del consumidor en 15 rutas de alta demanda de la
ZMVM, revelo que seis de los corredores no superan la velocidad promedio de los
10km/h, otros 8 corredores oscilaron entre 12 y 15 km/h. Estas rutas tienen una
baja velocidad de circulacion y mas aun en horas de maxima demanda. Al no
contar con un carril preferencial para el transporte publico cada usuario pierde una
cantidad de tiempo que al afio representa hasta 25,677 pesos. Los corredores en
la Ciudad de México son mas lentos, los usuarios invierten una hora 42 min, en
horas de alta demanda ya que las unidades de transporte publico circulan a una
velocidad promedio de 11.3 km/h. Una comparacion de tiempos de recorrido y
velocidades indica una minima ventaja del coche sobre el transporte publico; es
decir el automovilista que transita en el Estado de México logra una disminucién
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de 20 minutos, esto es un incremento en su velocidad en 2.8 km/h sobre el
transporte publico y en cuanto a los corredores de la Ciudad de México el
automovilista consigue disminuir su tiempo de traslado en 17 minutos con un
aumento en la velocidad de 0.8 km/h. La mejora sustancial en tiempos de traslado
la ofrece Metrobus al contar con carriles exclusivos su velocidad de operacién es
de por lo menos 25 km/h. La linea 1 que corre de Indios Verdes-El Caminero solia
ser de 2 horas con 40 minutos y con la implementacién de la Linea 1 de Metrobus
se redujo a 1 hora 25 minutos, otro ejemplo es la linea 2 que va de Tepalcates a
Tacubaya era de 2 horas y se redujo a 55 minutos. Por lo que los servicios de
transporte publico como el Metro y Metrobus con circulacion libre, reducen los

tiempos de traslado sin embargo su cobertura es aun limitada.

2.5 Estatizacion y privatizaciéon de los sistemas de transporte publico

de pasajeros como opcidn para mejorar la operacion y el servicio.

La estatizacion es definida como: “dicese del acto por el cual una industria o
servicio pasa a manos del Estado, es decir; los poderes publicos asumen la
propiedad y por lo general el control de las actividades que antes se hallaban en el
poder de particulares, aunque a veces el Estado se hace cargo de las mismas
desde su propio inicio, mediante un proceso de inversidén similar al que realiza el
capital privado. Las empresas estatales conforma el llamado sector publico de la

economia.”’[35]

Aun cuando existen diversas alternativas en cuanto a estatizaciéon; en este
caso nos referimos en la que el Estado se considera duefio en representacion de
la nacién de ciertos bienes o recursos necesarios para la prestacion de un
servicio, pero arrienda o concede éstos a los particulares, en este caso la

propiedad es estatal pero la gestion es privada.
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Las estatizaciones fueron defendidas, generalmente bajo el influjo de
diversas variantes de la ideologia socialista, como un medio de garantizar bienes y

servicios mas baratos a toda la poblacién o por razones de tipo estratégico.

En la Ciudad de México esta alternativa ya se habia puesto en marcha con
la extinta empresa: Autotransportes Urbanos de Pasajero Ruta 100, la cual se
consolidé como un modelo operacional y administrativo en México hasta 1995
cuando se decreta su quiebra a causa de los levantamientos a huelga de 1982 y
1989 del SUTAUR-100 y finalmente por el otorgamiento de concesiones por parte
del Estado preferenciando a las otras rutas de microbuses, bajo este enfoque

prevalecié el esquema hombre-camion.

Aun cuando el Sistema de Transporte Colectivo Metro actualmente sigue
siendo un sistema estatizado, a finales del afio 1999 los trabajadores lucharon en
contra de la privatizacion de este servicio. El entonces Secretario de Transporte y
Vialidad Joel Ortega Cuevas acudi6 a la asamblea de representantes para
presentar un proyecto que llamo “Externalizacién del Sistema de Transporte
Colectivo-Metro”, el cual en su primera etapa consistia en la publicacién de una
licitacion publica internacional para iniciar un proceso de privatizacion del metro,

cuyo sindicato manifesto disposicion al proyecto.

Sin embargo la Alianza Sindical de Trabajadores del Metro desaprob6 el
proyecto de externalizacion dandose a la tarea de recabar informacion, asi como
elementos técnicos para poder conocer el contenido de dicho proyecto calificado
como privatizacion del organismo. A esta problematica se hicieron asambleas en 4
puntos con mas de un 80% de participacién, se tomaron acuerdos de rechazo total
al proyecto privatizador y finalmente lograron detener la publicacion de la licitacion

publica internacional con el margen de la cupula sindical.
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Por otro lado la linea 12 del metro fue anunciada desde el afio 2006,
estando en frente del gobierno de la Ciudad de México Alejandro Encinas, de
origen se dijo que seria con la participacion de capital privado y quien concreta lo
anunciado, fue Marcelo Ebrad. Esta situacion se denuncié por trabajadores
democraticos del metro, en el plantén que se llevd en la Av. Paseo de la Reforma,
pero nadie hizo caso, pues se consideraba “politicamente incorrecto” [36]. En la
tabla 12 se muestran los sistemas de transportes gubernamentales los cuales se

rigen bajo esta actividad estatizada.

Tabla 12 Participacion de los transportes (gubernamentales)

PARTICIPACION DE LOS TRANSPORTES (GUBERNAMENTAL)
Sistema de transporte colectivo, Metro

Servicio de transportes Eléctricos, STE

Red de transporte de Pasajeros, RTP
Metrobus

W N

FUENTE: Elaboracion propia

Ante estos problemas y la perspectiva de los economistas que desalienta la
propiedad estatal a reserva de los bienes publicos puros15, las tendencias hacia la

estatizacion en el transporte se revirtieron dando paso al proceso de privatizacion.
De acuerdo a Barroso [37], la privatizacion es definida como:

“‘Es un proceso juridico-econédmico mediante el cual las actividades
empresariales son transferidas del sector publico al sector privado, es decir,
traspasadas o tomadas ya sea desde el Estado o la comunidad hacia agentes

econdmicos privados.”

'® Entiéndase por bienes publicos puros a los bienes o servicios que no pueden ser disfrutados por un
individuo sin que otros también tengan acceso a ello, es decir, no es posible excluir a nadie del consumo del
bien y el consumo de una persona no disminuye el de las restantes.
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Aun cuando la apertura del capital privado es una fase de la privatizaciéon y
bajo el entendido que la privatizacion lo que busca es la mejora del desempefio de
muchas instituciones del sector publico, que promueve la eficiencia y la
competencia, cuya finalidad es que los usuarios se vean beneficiados con mejores
servicios de transporte publico, dicha apertura da pauta para mejorar no soélo el

servicio de transporte sino también la movilidad y calidad de vida de los usuarios. .

Por lo tanto la estatizacién o privatizacién del transporte deben de tener la
premisa de construir un Transporte eficiente y que cumpla con las necesidades de
los usuarios con la finalidad de proveer un servicio eficiente. De esta manera se
generan beneficios econémicos para la empresa de transporte y beneficios para la

sociedad como el contar con un sistema de transporte de calidad.

2.5.1 Nueva modalidad tipo corredor

De acuerdo con la Secretaria de Movilidad Vial (SEMOQOVI), el transporte
publico concesionado atiende a casi el 60 % de la demanda en la Ciudad de
México, transportando al dia a mas de 12 millones de pasajeros, en el cual
existen 28 mil 508 concesionarios individuales y 17 empresas de transporte, en la
tabla 13 se muestran los nombres de las empresas de transporte que operan en la
Ciudad de México, las cuales mantienen un esquema de Asociaciones Civiles y

organizaciones.

Tabla 13 Empresas de Transporte Concesionado en la Cd. de México

N° | EMPRESA/CORREDOR | ABREVIATURA CORREDOR
1 | CORREDOR PERIFERICO S.A. COPESA
DE C.V. CORREDOR PERIFERICO
CIPESA
CORREDOR VILLA - LOMAS
2 S.A DEC.V. COVILSA
CORREDOR REFORMA BICENTENARIO
3 BICENTEN/[;}ZIS\I;FM, SAPI | Bl CENTENARIO
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N° | EMPRESA/CORREDOR | ABREVIATURA CORREDOR

4 SERVICIOS ALTERNATIVOS DE SATSA LA SUPER RUTA (MEXICO - TACUBA, CIRCUITO
TRANSPORTE S.A. DE C.V. INTERIOR, CALZADA DE GUADALUPE)

CORREDOR NUEVA

5 GENERACION S.A. DE C.V. CONGESA CORREDOR CIRCUITO INTERIOR

N° EMPRESA/CORREDOR ABREVIATURA CORREDOR

6 CORREDOR;{EE\C/?/LUCION SA- COREVSA CORREDOR REVOLUCION

CORREDOR VIGA TEPITO,
7 NUEVA IMAGEN S.A. DE C.V. COVITENI EJE 3 ORIENTE
AUTOTRANSPORTES
METROPOLITANOS DE
8 ORIENTE PERIFERICO S.A. DE AMOPSA CORREDOR PERIFERICO ORIENTE
C.V.
AUTOBUSES CORREDOR
9 ARAGON S.A. DE C.V. ACASA MARIANO ESCOBEDO, CUITLAHUAC
SERVICIOS DE
10 | AUTOTRANSPORTE URBANO SAUSA EJE 3 SUR MORELOS
S.A.DE C.V.

11 CORREDORDEACSSITA SURS.A. CASSUR HUIPULCO - CASETA TLALPAN

12 CORREDOR \QCL SURSA.DE COVISUR EJE8 SUR, EJE 7 SUR
GRUPO EMPRESARIAL VIGA

13 | IZTAPALAPA, TEPITO S.A. DE GEVITE EJE | ORIENTE, EJE 2 ORIENTE Y ERMITA IZTAPALAPA

C.V.
INTEGRADORA DE
14 TRANSPORTE EJE CENTRAL ITEC AV. DE LOS 100 METROS
S.A.DEC.V.

15 MOVILIDAD EMPRESARIAL MEPSA CHAPULTEPEC, CONSTITUYENTES, CAMINO A SANTA FE
DEL PONIENTE S.A. DE C.V. Y VASCO DE QUIROGA
TRANSPORTES UNIDOS DEL

16 SUR RUTA 117 TUSSA EMPRESA

17 CORREDOR VIAL CU - POLI CUPOSA Instituto Politécnico Nacional, Eje 1 Poniente, Manuel

S.A.DEC.V. Gonzalez Bolivar, Av. Universidad, Insurgentes

FUENTE: Elaboracion propia, con informacién de http://www.transparencia.df.gob.mx/

La falta de cultura empresarial que existe en la figura hombre-camioén nos
da muestra de todas las deficiencias en cuanto a la operacion del vehiculo,
mantenimiento y trato a los usuarios, pues no cuentan con los conocimientos de
operacion y financiamiento del transporte.
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Con esta modalidad se pretende un cambio de mentalidad entre los
operarios y usuarios, en los primeros al desarrollar esta actividad con el esquema
de hombre-camién en donde cada quien era responsable de su fuente de trabajo y
cada operario buscaba como le fuera mejor orillandolo a una competencia por
ganar mas pasajeros dia a dia y asi solventar sus gastos; lo cual con esta nueva
modalidad se habla de una transformacién de empresas donde se busca dar un
buen servicio y que a través de ese buen servicio se pueda ganar la confianza de
la ciudadania. En cuanto a los usuarios el cambio se pretende desde la
concientizacion de que las unidades so6lo se detendran en paradas

predeterminadas y ya no en cualquier esquina.

Este tipo de corredores tienen la caracteristica de contar con carriles
delimitados con elementos amigables al transito denominados vialetas, bolardos o
botones, por lo cual sera de tipo preferencial para el transporte publico pero no de
uso exclusivo, prohibiendo el ascenso y descenso en doble fila, disminuyendo el
impacto en el transito que esto genera en horas de maxima demanda y como ya
se mencionaba anteriormente tienen la finalidad de cambiar el concepto actual de
hombre-camién por el de empresas que se hagan cargo de una ruta ofreciendo un

servicio de calidad.
En 2014 se publica en la Gaceta Oficial del Distrito Federal el

establecimiento de 6 nuevos corredores de transporte publico los cuales se

muestran en la tabla 14
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Tabla 14 Nuevos corredores de transporte publico, publicados en el 2014

<
i LONGITUD | DEMANDA
o CORREDOR _
< (km) (pasajeros)
w
Toreo- Buenavista 221 63 mil
Metro Pantitlan-Metro Cuatro Caminos 35.3
(%2}
_g Metro Aeropuerto-Metro Cuatro Caminos 38.3
§ por Mina
% o Metro Aeropuerto-Metro Cuatro Caminos 40.1 )
g_J ® ] 85 mil 718
o (3 por Flores Magén
© g Calle 7-Metro Normal 28.6
'(‘E; Canal de San Juan-Metro Normal 31.4
o Metro Pantitian-Metro Normal 2422
Pefién-Pante6n San Isidro 33.8
| g Pefidén-Metro Camarones 27.4
@
a4 ~§ s ?, Pefion-RCV Victor 23.9 103 mil 100
[] E o @
© g . Norte 172-Panteon San Isidro 33.9
o
Manchurias-Metro Camarones 249
[ Metro Aeropuerto-Av. 5 Ermita 17.18
o % E Aeropuerto-Mixcoac 33.06
= i}
% §- 0 Aeropuerto-Central de Abasto 12.57
2z Aeropuerto-UPIICSA 6.36
Sin dato
° Flores Magon 401
° % ] § Calle 7 — Metro Normal 28.6
s 3 O =
§ 8 <} % Canal de San Juan-Metro Normal 314
o © O
< = Metro Pantitlan-Metro Normal 24.2
© Taxquefia-UAM Xochimilco por Santa Ana 19.8
c
%’_ = 8 Taxquefia-UAM Xochimilco por Deportivo 19.9
s < E Cherokees 56 mil 240
F 2 5
g I < Taxquefa-UAM Xochimilco por Bachilleres 191
©
= 4

FUENTE: Elaboracion propia con datos de Agencia de Gestion Urbana de la Cd. De México

http://www.agu.df.gob.mx/sintesis/index.php/autoriza-gdf-6-nuevos-corredores-de-transporte-publico/
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El dia 13 de Noviembre del 2015 el Jefe de Gobierno Miguel Angel Mancera
dio banderazo a dos corredores nuevos: Sevilla-Defensa y Toreo-Buenavista, en
donde circularan 111 autobuses nuevos y sustituiran a 244 microbuses,

dejandolos fuera de circulacion con el programa de chatarrizacion.

2.5.2 Participacion mixta (publico-privado) en los sistemas de
transporte publico de pasajeros

Anteriormente se mencion6 la estatizaciéon del transporte, en dénde el
gobierno es el ente encargado de proveer, administrar e invertir en el sistema por
medio de los fondos del sector publico, mientras que en la privatizacion del
transporte existe una inversion directa del sector privado (empresas u
organizaciones no gubernamentales). Sin embargo, tomando en cuenta que el
gobierno debe destinar los fondos del sector publico en otros rubros no menos
importantes; el financiamiento para la ampliacidon, mantenimiento y mejoramiento
del sistema de transporte publico son cada vez mas dificiles de financiar y es por

ello la importancia de la inversion del sector privado.

En la Ciudad de México esta dualidad de participaciéon publico-privado se
consolidé a partir del afio 2004 con el sistema de transporte publico “Metrobus”,
cuya estructura funcional se muestra en el diagrama 2, en donde el fideicomiso
esta constituido por representantes de las empresas operadoras (Corredor de
Insurgentes S.A., RTP, Rey Cuauhtémoc S.A. de C.V. , entre otras) y del

gobierno.
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Diagrama 2 Estructura funcional del Metrobus
FUENTE: Imagen tomada de la Planeacion de los sistemas BRT y consensos entre transportistas y
autoridades de gobierno durante su implementacion: el caso de Metrobus y Mexibus.

Como resumen a la estatizacion, privatizacion o participacion mixta en los

sistemas de transporte publico en la tabla 15 se menciona la funcién que tiene el

gobierno en cuanto a la regularizacién del servicio del transporte publico en cada

uno de estos casos.

Tabla 15 Funcion del gobierno en cuanto a la regularizacion del servicio del transporte

publico

Funcién del gobierno en cuanto a la regularizacion del servicio del

transporte publico en:

Estatizacion

Privatizacion

Mixto

-Asegurar que cualquier
persona o bien tenga

acceso al servicio (sin
distinciéon de sexo,
condicion fisica, entre
otros).

-Seguridad nacional
-Presencia por razones
econdmicas(basadas en
oferta-demanda)

-Regular los  precios
(tarifas) del servicio para
los usuarios.

-Establecer las
condiciones de la(s)
concesion(es) en cuanto

a  objetivos, tiempo,
exclusividad, sanciones,
renegociacion, entre
otros)

-Establecer su
participacion en cuanto al
porcentaje de inversion

FUENTE: Elaboracion propia con informacion del libro de Ginés de Rus, Antonio Estache

“Privatizacion y regularizacion de infraestructuras de transporte: Una guia para reguladores”, Edit. Alfa omega,

2003, pp 1-50.
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Con lo mencionado anteriormente podemos apreciar que el transporte tiene
un impacto importante en la economia pero del mismo modo este tiene relaciéon
directa e indirecta con la sociedad, por ejemplo: El hecho de que se presenten
inversiones en la infraestructura del transporte el desarrollo del pais se vera
beneficiado por los ingresos que este puede generar, sin embargo la sociedad
tendra que vivir o pagar las externalidades de estas inversiones (cierres de
vialidades a causa de la construccion de dicha infraestructura, contaminacion,

disminucion de fondos monetarios para otros rubros, entre otros.)
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CAPITULO 3
IMPACTOS SOCIALES

En el aspecto social el transporte tiene dos principales funciones: la primera
como medio de intercambio cultural y la segunda como elemento de cohesion
social. Sin embargo, el propio desempefio de cualquier actividad lleva consigo la
interaccion social y un intercambio de elementos intangibles, es decir; implica una
transferencia de conocimientos de distintos tipos, por lo cual resulta complicado
limitar los efectos que generan las interacciones derivadas de los desplazamientos
aunque es un poco mas facil identificarles pensando en todo aquello que se deriva

de un sector transporte que funciona de forma adecuada.

La funcionalidad del transporte se incorpora en la toma de decisiones de los
individuos. Considerando que el usuario, como consumidor del transporte es un
sujeto racional y busca maximizar su beneficio, cuando los atributos satisfacen sus
necesidades, este empleara una porcion de recursos y una cantidad de tiempo
que le permitan atender aspectos de su vida cotidiana que le arrojen mayor
satisfaccion, como el ocio y el entretenimiento, generandole menos niveles de

estrés y posibilitandolo a realizar actividades productivas o familiares.

Sin embargo, actualmente la rutina de viaje es incierta, los horarios
programados resultan poco efectivos para los usuarios, generando incertidumbre
sobre sus tiempos y su propia seguridad. El tiempo perdido es restado a sus
actividades de dispersion, los constantes retrasos y estrés al que se someten

disminuye su rendimiento y le representan ademas, altos costos monetarios.
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3.1 Beneficios y prejuicios de la infraestructura del transporte

La infraestructura social se enfoca en proyectos cuyo impacto es
principalmente regional, la construccion de infraestructura publica de transporte
genera crecimiento, dado que aumenta la capacidad productiva, es decir, al
construir una carretera no sélo estamos aumentando la capacidad de traslado de
pasajeros incluso de bienes, sino que creamos nuevas oportunidades de

desarrollo entre las colonias que conecta.

Como se mencionaba en el capitulo 2, los gobiernos en México destinan
recursos a la infraestructura, sin embargo; aun se tienen deficiencias en ese rubro.
Una explicacién que ya se ha venido mencionando en capitulos anteriores es que
parte de estos recursos se han orientado a cubrir las necesidades de los
automoviles particulares y otra estriba en el hecho que los proyectos de
infraestructura son improvisados por motivos politicos, sin una adecuada gerencia
que planee, organice, controle y coordine todas las fases de los mismos para
evitar retrasos por cualquier factor (errores disefio, falta de informacién

geotécnica, hallazgos arqueolégicos, entre otros) y sobrecostos.

La inadecuada® evaluacion de los proyectos en México genera costos en
promedio 34% superiores a lo originalmente presupuestados y con retraso
alrededor de diecinueve meses. Un ejemplo claro en la Ciudad de México es la
linea 12 del STC Metro, obra que se terminé con diez meses de retraso con un
costo de 9 mil 222 millones de pesos extra el cual representd mas del 50% del
monto original y el cierre de 11 de las 20 estaciones afect6 a 425 mil usuarios y 6
mil empleos’’ [38] o bien, los 900 metros de un sentido del Viaducto Elevado
Bicentenario (entre el Toreo Cuatro Caminos y la Avenida 1° de Mayo en

Naucalpan, Estado de México) que tardaron 14 meses en construirse mientras se

'8 para términos de este anlisis se considera “inadecuada” debido a que no se lleva a cabo un proceso de
formulacidn y evaluacion de proyecto.
YLa cifra de empleos es la estimada por la Camara de Comercio, Servicios y Turismo en Pequefio de la
Ciudad de México

94



Capitulo 3. Impactos sociales

afectaba la vialidad del Periférico Manuel Avila Camacho en la zona norte del Area

Metropolitana de la Ciudad de México.

Dentro de las oportunidades de desarrollo, bien se pueden ver reflejadas en
las personas que se han empleado a través del comercio informal, que se ha
desarrollado alrededor de donde se presta un servicio de transporte publico. Tan
s6lo en los Centros de Transferencia Modal (CETRAM) se tiene un registro de
5,458 comerciantes [39] sin tomar en cuenta aquellos que se instalan sobre la via
publica o aquellos vendedores ambulantes. Sin embargo estos trabajadores no
pagan impuestos pero pagan cuotas a las autoridades o se afilian a partidos para
preservar su lugar en la via publica. Mientras tanto esto se convierte en otro
problema debido a que el gobierno se convierte en coémplice de una actividad

ilegal.

Por otro lado todo sistema de transporte motorizado repercute directamente
en la salud de la ciudadania sin importar el modo que utilice. Enfermedades
respiratorias, estrés, problemas auditivos, obesidad, entre otros son los principales

malestares generados por este rubro.

El desplazamiento por si mismo puede ser estresante y mas si lo
asociamos con congestionamientos, transito lento o viajes largos, por ello es
importante reducir los tiempos de viaje en el transporte publico, y esto se puede
llevar a cabo poniendo en operacién los autobuses en vias exclusivas para que
pueda transitar libremente. Otra solucién al estrés ocasionado por el transporte es
llevar a cabo la planificacion del uso de suelo que incremente la proximidad a su

lugar de diligencia y reduzca los tiempos de viaje del transporte publico.

Cabe mencionar que en el transporte concesionado son los usuarios los
que generalmente establecen y se apropian de la misma infraestructura al
determinar su lugar de ascenso y descenso provocando mayor tiempo de

recorrido y que los usuarios caminen menos, por eso es indispensable informar
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sobre las paradas establecidas esto seria una solucién para mitigar un problema

en el transporte publico de pasajeros.

Un aporte positivo del servicio de transporte para la sociedad es brindar el
apoyo en casos de emergencia o desastres naturales, si fuera el caso. Que el
transporte pueda cumplir con movilizar a la poblacién, especialmente en una
emergencia y evacuar a tiempo depende de muchos factores, incluidos las
caracteristicas de la zona urbana en la que opera el sistema de transporte, de la
emergencia, de la predisposicion del publico, de los recursos disponibles y de la

caracteristica del sistema de transito en si.

Finalmente, se requiere de una inversion no sélo en infraestructura vial,
sino en la cultura de transporte, de capacitacion, cuyo objetivo sea el cambiar la
cultura tanto de la sociedad como de los técnicos y de diversos sectores que
participan de manera directa o indirecta en el desarrollo de planes de transporte,
cabe mencionar que la inversion privada debe darse de manera descentralizada
para evitar la prioridad a los intereses econdmicos y empresariales, en lugar de los

ciudadanos.

Como ejemplo podemos mencionar la linea 1 de Metrobus que va de Indios
Verdes a Dr. Galvez y comprende 34 estaciones. Antes de que se implementara
el sistema Metrobus circulaban 400 microbuses y autobuses en el corredor
Insurgentes y el tiempo de recorrido era de 1 hora 45 minutos, segin Sheinbaum
[40], con la operacion de este sistema se sustituyeron microbuses y autobuses por
80 nuevos camiones articulados que circulan a una velocidad promedio de 25 km
por hora y con un tiempo de recorrido de 55 minutos. En cuanto al impacto
ambiental, se retiraron 1,790 arboles, principalmente en la parte norte de
Insurgentes, considerando que las principales afectaciones se dieron en los
arboles del camellén de la Avenida Insurgentes. [41] La medida que se llevo acabo
fue que por cada arbol que se retirara se restituirian de 4 a 8 ejemplares. En la
imagen 1 se muestra en circulo rojo la Avenida Insurgentes en el afio 2001 antes
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de la implementacion del sistema Metrobus, mientras que en la imagen 2 se
muestra la Avenida Insurgentes en el afio 2014 ya con operacion del sistema

Metrobus.

; o
4 ¥ Fect nage! 001" N, 992 e m alt: 0jo
Imagen 1 Fotografia histérica de la Avenida Insurgentes en el afio 2001
Fuente: Google Earth

3Ba 2001 "

Fech r 3[\14“‘ S 99 O CIONS 2247 9 ki
a Insurgentes en el afio 2014 ya en funcionamiento la linea
1 de Metrobus
Fuente: Google Earth
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Imagen 3 Aspecto de la Avenida Insurgentes antes de la operacion del sistema Metrobus.
Fuente: ITDP, Presentacion de Claudia Sheinbaum. Metrobus. Mayo 2005.

En la imagen 3 se muestran fotografias de la avenida insurgentes antes de la
implementacion del sistema Metrobus, en las cuales se observan problemas de
congestion por autobuses y automoviles ya que la operacion se desarrollaba en derecho
de via tipo C (transito mixto). Mientras que en la imagen 4 se aprecia el mejoramiento de
la vialidad con la implementacion del sistema de la linea 1 de Metrobus.

la Avenida Insurgentes con la implementacion del Sistema de

Metrobus.
Fuente: Google Earth

Imagen 4 Aspecto de

3.2 Privatizacion del espacio publico por el transporte

El espacio publico como parte integral del tejido urbano y espacio de

representacion cultural y social, en el cual tienen lugar la movilidad, conectividad y
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la accesibilidad en la Ciudad, es decir; es el espacio donde se realiza el transito
ciudadano y en consecuencia tenemos la vialidad y el transporte, la articulacion de
funciones de gobierno, ciudadanas, de comercio y de desarrollo social, por lo tanto
el espacio publico se encuentra integrado en los diferentes sistemas de movilidad
social. Por lo tanto los sistemas de transporte son elementos que ocupan un
espacio con la finalidad de movilizar gente y esto convierte al transporte en un
elemento integrado por un conjunto de infraestructuras publicas necesarias para el

desarrollo de la Ciudad moderna.

Debido a que el transporte surge como una necesidad de la gente para
desplazarse a realizar sus actividades, este incide en la calidad de vida de la
poblacibn y es necesario generar un transporte que propicie espacios de
interaccion social como la movilidad peatonal y no motorizada y dejar a un lado la
vision de cdmo los sistemas de transporte han despojado a la gente de espacios

publicos.

Este despojamiento se puede apreciar en la construccion de algunos
tramos de los carriles confinados del Metrobls cuyos trazos se hicieron
remplazando areas verdes o camellones que eran ocupados por transeuntes y
hoy dia no es mas que un paso de concreto hidraulico para los autobuses de
transito rapido (BRT) o retomando los 48 Centros de Transferencia Modal
(Cetram) también llamados paraderos con los que cuenta la Ciudad de México, los
cuales en 1969 fueron planeados para facilitar el acceso de la gente hacia el
servicio de transporte y que con el paso del tiempo han sufrido la invasién de sus
areas facilitado la aparicion del comercio irregular que actia como obstaculo tanto
para el peaton como para los propios vehiculos; en los primeros al obstruir las
entradas y/o salidas de los sistemas de transporte como el aduefiarse de los
pasos peatonales y banquetas con la colocacion de sus puestos y en los

segundos con la invasién de los propios carriles por el mismo comercio informal.
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Debido a esta invasion actualmente existe un programa piloto de
ordenamiento del comercio informal dentro de cualquier CETRAM el cual tiene
como objetivo parar el crecimiento del comercio informal promoviendo la
formalidad a través de contratos, erradicar la inseguridad de los usuarios que se
da a raiz de los asaltos y liberar los espacios designados para la movilidad de los

usuarios.

Actualmente para evitar que los sistemas de transporte sigan tomando los
espacios abiertos reservados a la ciudadania primordialmente se debe tener en
cuenta que el centro de la movilidad es el individuo mas no la unidad de
transporte, que los viajes ya no son percibidos como una demanda derivada sino
como una actividad realizada por las personas en donde técnicamente se debe
pasar de un modelo de gestion de la oferta y la demanda a un modelo de
movilidad centrado en la accesibilidad y en las dimensiones sociales de los
desplazamientos lo cual conlleva a una politica publica donde se desarrollen
programas de rehabilitacion urbana cuyo objetivo es implementar corredores
peatonales, ciclopistas, entre otros; sin dejar a un lado el mejoramiento de
espacios publicos de la ciudad ya que el desarrollo del sector transporte ya no es
suficiente para mejorar la movilidad de la Ciudad de México por lo que se debe

invertir en el sector de politicas sociales, de vivienda y ordenamiento distrital.

La Ley de Movilidad del Distrito Federal, fue publicada en la Gaceta Oficial
del DF el 14 de Julio de 2014, en la cual se puede resaltar que hacen referencia a
garantizar la movilidad y seguridad del peaton, en el articulo 5° nos habla sobre el
derecho a la movilidad algo nuevo en un ordenamiento legal en el Distrito Federal,
ademas en el articulo 6° establece que se le otorgara prioridad en cuanto a la
utilizacion del espacio vial a los peatones y seguida por los ciclistas, los usuarios
del servicio de transporte publico de pasajeros, los prestadores de ese mismo
servicio, los prestadores del servicio de carga y finalmente los usuarios de

vehiculos privados. Lo importante de esta ley es que se llevan a cabo
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modificaciones y nuevos articulos que mejoran la regulacién de movilidad en la
Ciudad.

Es importante saber lo que piensa la gente respecto al tema por lo que se
realizd una encuesta bajo un enfoque de investigacion cualitativa descrita en un
principio del desarrollo de este trabajo, dicha encuesta consta de dos preguntas
realizadas a 100 personas cuya poblacidbn corresponde a alumnos de la
Universidad Auténoma de la Ciudad de México (UACM), plantel Centro Histérico.

(Ver el Anexo 8).

La primera pregunta fue: ;Crees que los espacios de transporte han
quitado espacio publico que era para los peatones?

Los resultados obtenidos fueron los siguientes:

Grafica 14 ¢{Crees que los espacios de transporte han quitado espacio publico que era para
los peatones?

El 60% de los encuestados creé que el transporte publico ha reemplazado
el espacio publico que era para los peatones.

Respecto a la segunda pregunta: ;Qué modo de transporte te gustaria

que tuviera mas auge en la Cd. de México para mejorar la movilidad?

El 45% le gustaria que el Metro tuviera mas auge para mejorar la movilidad

en D.F. con un 30% tenemos a Eco bici, en seguida con el 10% los Corredores de
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Transporte Publico, con esto podemos concluir que los usuarios también prefieren
un sistema de transporte masivo el cual por ende pueda mover mas gente y

contaminar menos. Los resultados se aprecian en la grafica 15.

W RTP

B TRANSPORTE
CONCESIONADO

B TREN SUBURBANO
45%

CORREDORES DE
TRANSPORTE PUBLICO

mECOBICI

METRO

Grafica 15 ¢ Qué modo de transporte te gustaria que tuviera mas auge en la Cd. de México
para mejorar la movilidad?

3.3 Suelo: Asentamientos irregulares

Es importante destacar el papel que desempefia un sistema de transporte
publico de pasajeros en consecuencia del aumento de la mancha urbana por la
creacion de nuevos polos de desarrollo habitacional, comercial e industrial en las
areas conurbadas de la Ciudad, el cual ha generado una necesidad de

desplazamiento de personas, bienes y servicios.

Para ello la incorporacion de un nuevo servicio de transporte publico
especialmente en una zona donde se carece de él o el existente es ineficiente
suele generar impactos para la poblacion, en términos econdmicos y en la mayoria

de los casos al incrementar el valor de los predios que colindan con dicho servicio
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y geograficamente con la ocupacion de todo el espacio posible que a primera
instancia se da con los asentamientos humanos irregulares destinados para zona

habitacional.

Como ejemplo del acelerado crecimiento de la mancha urbana, ain en
zonas prohibidas y consideradas como reserva ecolégica, podemos remontarnos
en los afios ochenta y citar el caso de los asentamientos irregulares localizados en
la zona del volcan del Ajusco que con la construccion de la linea tres del Metro y el
establecimiento de nuevas rutas de taxis colectivos facilitaron el acceso a las
codiciadas zonas verdes del Ajusco y que actualmente se puede llegar en
alrededor de quince minutos a las faldas del parque nacional (considerado reserva

ecologica) a partir de la estacion Ciudad Universitaria del SCT-Metro.

Sin embargo treinta afios después se presentd otro asentamiento irregular
ahora con la construccion de la linea doce de este mismo sistema de transporte
publico. Tal es el caso de la Colonia Tempiluli (imagen 5) localizada en la
delegacion Tlahuac cuyo suelo de zonificacion ha sido determinado como
agroecologica por parte del Programa General de Ordenamiento Ecolégico del
Distrito Federal. El predio de mas de 70 hectareas de suelo de conservacion,
estaba habitado por mas de 100 familias, hasta que las autoridades los
desalojaron el 10 de julio del 2015 y se pudo llegar a la recuperacién del mismo.
No obstante la Linea 12 de metro se construyé sobre dicho suelo de conservacion
protegido por la UNESCO, ya que su trazo invade parte de la zona de humedales
y chinampera de Tlahuac, a partir de la estacion de Zapotitlan, la terminal Tlahuac,
los talleres y encierros de los convoys.
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Imagen 5 Vista Aérea de la Colonia Tempiluli
Fuente: Google Earth

Sin embargo no se puede olvidar que el reordenamiento de todos los
modos de transporte publico debe representar para el gobierno una preocupacion
constante que se debe reflejar en las acciones que conlleven a un cambio para
proporcionar un servicio seguro, cdmodo, amigable con el medio ambiente y

viable tanto para el usuario como para la empresa que opera el servicio.
Es evidente que el crecimiento de la mancha urbana como del parque

vehicular, entre otras acciones, traera consigo externalidades en el medio

ambiente, tema que en la Gltima década ha sido de preocupacion a nivel mundial.
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CAPITULO 4
IMPACTO AMBIENTAL

La Organizacién de las Naciones Unidas (ONU) ha establecido que el uso
eficiente de la energia y el medio ambiente son indispensables para el desarrollo

humano sustentable.

Para muchas personas pobres en los paises en via de desarrollo, la
incapacidad de acceder a empleos, educacién e instalaciones hospitalarias es
considerada como la mas seria restriccidn sobre su calidad de vida. El transporte
automotor es muchas veces crucial para la gente pobre, pero, debido a que
frecuentemente viven y trabajan a la sombra del transporte automotor, también

son ellos los mas vulnerables a sus impactos ambientales adversos. [42]

El transporte contribuye significativamente a la contaminacién del aire
debido a que la fuerza que mueve a este sector es procedente en su mayor parte
de energias no renovables (derivados del petr6leo), los cuales son los que mas
contribuyen al deterioro ambiental. Se estima que el sector transporte es
responsable del 25% de las emisiones de gases que contribuyen al calentamiento
global en los paises industrializados, pero so6lo alrededor de la mitad de esta cifra

en las ciudades de los paises en desarrollo [43].

4.1 Acciones dirigidos al medio ambiente

Debido al cambio climatico, el medio ambiente es un tema que a nivel
mundial ha preocupado y ocupado a diversos sectores a buscar estrategias que
mitiguen este problema. El Gobierno de la Republica Mexicana no es la excepcidn

y ha optado por sumarse a los esfuerzos internacionales suscribiendo importantes
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acuerdos, tales como: El Convenio sobre Diversidad Biologica, la Convencion
Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico y su Protocolo de Kyoto;
el Convenio de Estocolmo, sobre contaminantes organicos persistentes; el

Protocolo de Montreal®

, relativo a las sustancias que agotan la capa de ozono; la
Convencién de Naciones Unidas de Lucha contra la Desertificacién; la Convencién
sobre el Comercio Internacional de Especies Amenazadas de Fauna y Flora

Silvestre; y los Objetivos del Milenio de la Organizacion de las Naciones Unidas.

Se considera que los impactos que el transporte ocasiona respecto al medio
ambiente son: contaminacién atmosférica, contaminacién acustica, ocupacién del

espacio publico, degradacion del suelo, entre otros.

El crecimiento del parque vehicular influye en la contaminaciéon atmosférica
debido a que aumentan los vehiculos en circulacién, se reduce la velocidad
promedio de los desplazamientos, generando mayor consumo de combustible por
kilbmetro recorrido y por lo tanto el aumento de emisiones de Gases de Efecto
Invernadero (GEI).

Los gases de efecto invernadero son emitidos tanto por fuentes naturales
como por actividades humanas. Sin embargo, dentro de estas ultimas, la fuente
mas importante es la quema de combustibles fésiles. México realizd su primer
Inventario Nacional de Emisiones de Gases de Efecto Invernadero y se publicd en
1995 con datos de 1990. [44]

De acuerdo con la metodologia de las directrices del Panel
Intergubernamental sobre el Cambio Climatico (IPCC), las emisiones de GEI se
calculan en general, como el producto de determinada actividad por un factor de

emision para cada gas. La actividad, en la mayoria de los casos, se presenta

'8 protocolo de Montreal controla y restringe el uso mundial de los clorofluorocarbonos (CFCs), esta
sustancia quimica destruye la capa de ozono.
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como el consumo de combustibles fosiles para determinado sector. A continuacion

en la tabla 15 se describe el consumo de energia para los diferentes sectores, asi

como algunos indicadores que permiten entender el comportamiento de la

demanda energética.

Tabla 16 Clasificacion IPCC de la categoria energia

1A3 Transporte

Subcategoria Sectores Fuentes
1A1a Produccion de electricidad y de calor
141 Industrias 141k Refinacién de petrdles
de la energia 1A1c Manufactura de combustibles solidos y
otras industrias de energia
1A2a Hierro y acero
172 bkssi 1A2b Metales no ferrosos
TR 1A2c Productos quimicos
de la manufactura : =
IAC d S 1A2d Pulpa, papel & impresicn
i b 1A2e Procesamiento de alimentos, bebidas y tabaco
Combustibles
Fésiles 1A2f Otros
143a Aviacion civil nacional
1A3b Autotransporte

1A3c Ferrocarri

1A3d Mavegacion nacicnal

1A3e Otros medios de transporte

144 Otros sectores

1A4a Comercio y sectores institucionales

1A4b Residencia

1A4c Agricultura, pesca y foresta

1B1a Mineria de carbon

. = EEIE'I'.IIIILISTIHES 1B1b Transformacion de combustibles solidos
1B Emisiones solidos
Fugitivas 1B1c Otros
E 1R2 Petrilen v pas 1B2a Petréleo
vE 1B2b Gas natural
natural —
1B2c Venteo y combustion en quemadores
: ; Aviacion
Informacion Bunkers Internacionales =

Mawvegacion

relevante

Emisiones de CO; por biomasa

FUENTE: Inventario Nacional de Emisiones de Gases de Efecto Invernadero 1990-2010, para la Categoria de

Energia
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Como se puede observar en la tabla anterior el sector transporte es
consumidor de combustibles fésiles junto con la generacion de electricidad, en el
grafico 16 se muestra el consumo de combustibles en el sector transporte para el
periodo 1990-2010 en México.
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Grafica 16 Consumo de combustibles fosiles en México por el sector transporte 1990-2010
(Petajoules)
FUENTE: Datos tomados del inventario nacional de emisiones de gases de efector invernadero 1990-2010

La incorporacion de la problematica del medio ambiente dentro de una
estrategia de transporte urbano requiere la identificacion de los principales
contaminantes generados por este sector, que por lo general son particulas en
suspension, plomo y ozono; sin embargo, las principales emisiones reguladas

actualmente en el mundo son mencionadas en la tabla 17
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Tabla 17 Principales emisiones contaminantes reguladas y sus causas

TIPO DE EMISION CONSECUENCIA
Monéxido de Carbono(CO) Causa intoxicacion.
Particulas suspendidas (PM) Causa danos al pulmén.
Oxidos de Nitrégeno (NOx) Constituye el smog.
Hidrocarburos (HC) Eﬁjer]:]::onan con los NOx para formar el smog y
Diéxido de azufre (SO2) Causante de_lg 'Iluwg acida, destruccion de los
bosques y acidificacion de los lagos.

FUENTE: Elaboracion propia con datos de la revista Transporte y Ciudad del articulo Ventajas de la
utilizacion del gas natural comprimido (GNC) para su aplicacion en los sistemas de transporte masivo.

Respecto al crecimiento de las emisiones de CO, por sector asociados al
consumo de combustibles fosiles emitidos durante el periodo 1990-2010,
nuevamente podemos observar en el grafico17 que el sector transporte es el que
mas emisiones de CO, produce en comparacion con los sectores restantes

(comercial, agropecuario, residencial, consumo sector energético, generacion
eléctrica y manufactura y construccion)

450

T de CO2

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

H Comercial W Agropecuario W Residencial M Consumo sector energético B Manufactura y construccion M Generacidneléetrica W Transporte

Grafica 17 Emisiones de CO, por sector asociadas al consumo de combustibles fésiles.
FUENTE: Datos tomados del inventario nacional de emisiones de gases de efector invernadero 1990-2010
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En México ya se estdn tomando medidas para mitigar los GEl que genera
el sector transporte consumiendo combustibles mas limpios como el diésel de bajo
contenido de azufre el cual tiene un impacto directo ante el cambio climatico y

sobre todo en la salud publica.

Debido a que el transporte publico en la Ciudad de México representa una
actividad primordial para desplazarse y de la cual todos los habitantes hacen uso,
es la segunda actividad mas contaminante y a su vez es la primera fuente de
gases de efecto invernadero, por lo tanto debe ser uno de los sectores prioritarios
para el desarrollo del politicas publicas con la finalidad de tener un transporte

publico eficiente, garantizando a los ciudadanos: movilidad, salud y bienestar.

A causa del incremento de los congestionamientos vehiculares en la Ciudad
de México, la contaminacién atmosférica se ha elevado, tan sélo el vehiculo
privado es el que mas contamina generando 6.40 millones de toneladas al afio, es
decir, 2/3 de las emisiones de CO, mientras que el transporte publico emite 2.58
toneladas. Por lo tanto en la dltima década se han venido impulsando la

implementacion de un transporte publico masivo. [21]

Tabla 18 EMISIONES CO, EN EL TRANSPORTE URBANO

Numero Emisiones
Modo de Viajes | Persona de Vehiculos . ’ CO,
. , . Millones
transporte | millones | dia % | millones % ~ %
. toneladas/afio
unidades
Privado 6.80 31.0 3.73 90 6.40 72
Publico 14.81 67.5 0.32 10 2.58 28
Total 21.61 98.5 4.15 100 8.98 100

FUENTE: “Viajes de los residentes por tipo y modo de transporte”, en Encuesta Origen-Destino 2007,
GDF-GEM “Transportes y Medio Ambiente en la Ciudad de Meéxico”, Conferencia de Carlos Galvez
Hernandez. Subdirector de Promocion al Transporte Sustentable.
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A pesar de que no existen soluciones inmediatas para combatir la
contaminacion del aire'® sin perjudicar la economia ni las actividades diarias de la
ciudad, la mayoria de las medidas de control son de caracter restrictivo. A finales
de los afios ochenta, el gobierno de la Ciudad de México implanté un programa
de accion ambiental conocido como “Hoy no circula”, que restringe el uso de
vehiculos segun el dia de acuerdo a las placas de circulacién. Aunque el programa
si resultd util al comienzo de su instrumentacién, propicié la compra de un

segundo y tercer automovil por parte de la poblacién [45].

De no tomarse en cuenta las medidas pertinentes tendrian que asumirse

los siguientes costos ambientales:

1. Los siniestros viales, referidos a aquellos en donde hay derrame de
liquidos (aceites y/o combustible) que pueden consumirse al contacto
con fuego.

2. El ruido afecta de manera directa a la salud de la poblaciéon (habitos
de suefio, enfermedades auditivas, entre otros.)

3. La contaminacion atmosférica es ocasionada por la presencia de
gases Yy particulas en el aire, debido al empleo de combustibles
fosiles, carbdon y petréleo como base energética en la Ciudad de
México.

4. ElI consumo energético proveniente de fuentes fosiles que al
extraerlos desgastan el medio ambiente, como por ejemplo la
perforacién de pozos para la extraccion de petréleo.

5. El consumo de superficie (desarrollo urbano), crecimiento de la
mancha urbana.

6. Ecologia, conservacion y reserva de flora y fauna.

'® El indice Metropolitano de la Ciudad del Aire (IMECA) sirve para informar a la poblacion cada hora

sobre qué tan limpio o contaminado se encuentra al aire en la Ciudad de México y su Zona Metropolitana
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Para ello la Secretaria del Medio Ambiente (SEDEMA) crea una Estrategia
Local de Accién Climatica de la Ciudad de México (ELAC) 2014-2020, como
instrumento orientador que guiara la politica del Gobierno del Distrito Federal
(GDF) para la atencion del cambio climatico. En el siguiente diagrama se

especifican los ejes estratégicos y lineas de accion.

— — ‘—I-Eficiencia energética
_ Transicion energética y
rural -
e Energias renovables
Instrumentos de planeacion

urbana
_ Contenm%r;bc;e;]laa mancha Espacios verdes

intraurbanos

Infraestructura de movilidad y
transporte

Reduccion de emisiones
contamiinantes

— | Mejoramiento ambiental Gestion integral de I
residuos

Gestion integral de recursos hidricos

Estrategia local de accion climatica

Especies nativas y vida
Manejo de los recursos naturales vy _[ silvestre
— | conservacion de la biodiversidad
Suelo de
conservacion
T Construccion de la resiliencia de Prevencion y mitigacion de
b la ciudad riesgos

Diagrama 3 Ejes estratégicos y lineas de accion del PACCM
FUENTE: Imagen tomada del Programa de Accién Climatica: Ciudad de México 2014-2015

A su vez el Programa de Accion Climatica de la Ciudad de México
(PACCM), surge del compromiso asumido por el Gobierno del Distrito Federal el
30 de Agosto del 2007, dentro del Plan Verde de la Cd. de México; es un
instrumento de planeacién cuyo objetivo es integrar, coordinar e impulsar acciones
publicas en el Distrito Federal para disminuir los riesgos ambientales, sociales y

economicos derivados del cambio climatico y promover el bienestar de la
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poblacion mediante la reduccién de emisiones y la captura de Compuestos de

Efecto Invernadero (CEl).

Los instrumentos de politica en el gobierno del Distrito Federal que se
relacionan con el PACCM son: El Programa General de Desarrollo del DF., el Plan
Verde de la Ciudad de México, la Agenda Ambiental de la Ciudad de México:
Programa de Medio Ambiente, la Estrategia Local de Accién Climatica de la
Ciudad de México, el Programa General de Desarrollo Urbano del DF y el

Programa de Manejo Sustentable del Agua en la Ciudad de México.

En la Imagen 2 podemos apreciar a través de una linea del tiempo como se

han ido implementando las politicas publicas en materia del cambio climatico.
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ambiental enfocada
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SEDEMA . .
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mo - ool
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Inventaric de GE| 2006 Ley de Mitigacian y Adapta-
citin al Cambio

Cimética y Desarrollo Inventaria del CEL

Sustentable del Distrita 2010

. Federal

La linea azul punteada indica el periedo de vigencia del PACCM 2008-2012; las “Acciones tempranas” se refieren a aquellas
acciones del GDF que, si bien anteceden al PACCM 2014-2020, contribuyen al logro de sus objetivos.

Imagen 6 Institucionalizacion de las politicas publicas de la Cd. de México
FUENTE: Programa de Accién Climatica: Ciudad de México 2014-2020

El Programa de Contingencias Ambientales Atmosféricas (PACC) tiene
como propésito controlar y disminuir los niveles de contaminaciéon cuando los
niveles de ozono o particulas suspendidas alcanzan concentraciones elevadas,

este programa consta de tres fases:
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Precontingencia: es preventiva y sus acciones son de caracter informativo o
de aplicacion voluntaria.

Fase | y Fase II: son de caracter obligatorio y restrictivo.

Tabla 19 Valores de activacion del Programa de Contingencias Ambientales Atmosféricas

FASE PRECONTINGENCIA FASE | FASE Il
Ozono >150 puntos >180 puntos >230 puntos
PM1o >150 puntos >175 puntos >230 puntos

>160 puntos de O, y

Combinada No aplica >125 puntos para PMso

No aplica

*Valores vigentes publicados en la Gaceta Oficial del Distrito Federal del 9 de agosto 2012.

El Estudio para la Disminucién de Emisiones de Carbono (MEDEC) fue un
proyecto piloto coordinado por el Centro de Transporte Sustentable México (CTS)
para reducir la contaminacion del aire de la Ciudad de México, dicho resultado
impuls6 a las autoridades a la introduccién del Diésel de Ultra Bajo Contenido de

Azufre en el sistema del Metrobus.

4.1.1 Contaminacion del aire

Desde tiempos remotos el hombre ha utilizado indiscriminadamente
recursos naturales para cubrir sus necesidades de vivienda, alimentaria,
energética, movilidad, comunicacién, entre otras. Por ejemplo: el carbdén, gas
natural, petréleo y minerales radiactivos, son recursos que se han empleado para
obtener energia, rocas y minerales constituyen elementos para la fabricacién y la

construccion en general.

La calidad del aire se deteriora como resultado de las emisiones a la
atmésfera de fuentes naturales o antropogénicas. La mala calidad del aire se
produce cuando los contaminantes alcanzan concentraciones suficientemente
altas como para poner en riesgo la salud humana y el medio ambiente, ante esto

existen Normas Oficiales Mexicanas de Salud Ambiental (NOM) que establecen
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los limites maximos permisibles para la proteccién de la salud publica contra los
dafios ocasionados por la contaminacion, estos limites estan definidos de acuerdo

a la evidencia cientifica sobre los efectos de la contaminacién en la salud humana.

El indice Metropolitano de la Calidad del Aire (IMECA) es un indicador
diseflado para informar a la poblacién sobre el estado de la calidad del aire,
muestra que tan contaminado se encuentra el aire y cudles podrian ser los efectos

en la salud. Es calculado para cinco contaminantes criterio, que son:

» Diéxido de azufre (SO.): irrita las vias respiratorias, en altas
concentraciones provoca bronco-constriccién, bronquitis y traqueitis.
Puede agravar enfermedades respiratorias y cardiovasculares.

» Mondxido de Carbono (CO): En altas concentraciones inhabilita el
transporte de oxigeno hacia las células. Una exposicion prolongada
puede provocar mareos, dolor de cabeza, nauseas, estados de
inconsciencia e inclusive la muerte.

» Dibéxido de Nitrédgeno (NO.): Irrita las vias respiratorias. En altas
concentraciones puede provocar bronquitis y pulmonia.

» Ozono (Os): Irrita las vias respiratorias. En altas concentraciones
reduce la funcién pulmonar, agrava el asma, inflama las células que
cubren los pulmones, agrava las enfermedades pulmonares cronicas.

» Particulas suspendidas (PM): Agravan el asma y enfermedades
respiratorias y cardiovasculares. La exposicion crénica a altas
concentraciones puede provocar un incremento en el riesgo de
morbilidad y mortalidad

» Plomo (Pb): Causa retraso en el aprendizaje y alteraciones en la

conducta.
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A continuacién en la tabla 21 se muestran las cinco categorias en las que

se divide este indice con su correspondiente intervalo y su nivel de riesgo a la

salud.

Tabla 20 Interpretacion del IMECA

CATEGORIA

INTERVALO

MENSAJE

SIGNIFICADO

RECOMENDACIONES

BUENA

0-50

Sin riesgo

La calidad del aire es
satisfactoria y existe
poco o ningun riesgo
para la salud

Se puede realizar
cualquier actividad al aire
libre.

REGULAR

51-100

Aceptable

La calidad del aire es
aceptable, sin
embargo, en el caso
de algunos
contaminantes, las
personas que son
inusualmente
sensibles pueden
presentar  sintomas
moderados

Las personas que son
extremadamente
sensibles a la
contaminacion deben
considerar limitar los
esfuerzos prolongados al
aire libre

MALA

101-150

Dafina a
la salud
de los
grupos
sensibles

Quienes pertenecen a
los grupos sensibles
puedes experimentar
efectos en la salud. El
publico en general
usualmente no es
afectado.

Los nifos, adultos
mayores, personas que
realizan actividad fisica
intenso o) con
enfermedades
respiratorias
cardiovasculares, deben
limitar los esfuerzos
prolongados al aire libre.

MUY MALA

151-200

Dafina a
la salud

Todos pueden
experimentar efectos
a la salud, quienes
pertenecen a los
grupos sensibles
pueden experimentar
efectos graves en la
salud.

Los nifios, adultos
mayores, personas que
realizan actividad fisica
intensa o] con
enfermedades
respiratorias
cardiovasculares, deben
evitar el esfuerzo
prolongado al aire libre.
La  prolongacion en
general debe limitar el
esfuerzo prolongado al
aire libre
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CATEGORIA INTERVALO | MENSAJE SIGNIFICADO RECOMENDACIONES
Representa una
condicion de
Muy emergencia. Toda | La poblacioén en general
>200 dafina a la poblacién tiene debe suspender los

la salud probabilidades de esfuerzos al aire libre.
ser afectada

EXTREMADA
MENTE MALA

FUENTE: Datos obtenidos de la pagina oficial de la SEDEMA

4.1.2 Energias alternas

Las principales fuentes de combustibles utilizadas en la Ciudad de México

son combustibles fosiles y son los siguientes:

» Gasolina, es una mezcla de hidrocarburos liquidos formada por
cadenas de 4 a 12 carbonos

» Gaso6leo o diésel, es un hidrocarburo liquido compuesto
aproximadamente de wun 75% de hidrocarburos saturados
(fundamentalmente por parafinas) y un 25% de hidrocarburos
aromaticos.

» Gas Natural Comprimido (GNC) también llamado Gas Natural
Vehicular (GNV), es un combustible compuesto principalmente por
gas metano y es aceptado como combustible de automocion,
equiparable en sus prestaciones al diésel y a la gasolina con la
diferencia de que este combustible es mucho mas eficiente que los
carburantes derivados del petroleo. Es considerado un combustible
limpio por la ausencia de PM, al generar 2 veces menos emisiones
de NOx que el carbén y 2.5 veces menos que el diésel y contener
menor azufre en comparacion con el gas-oil, carbén y diésel. Desde
el punto de vista economico consigue un ahorro del 35% con

respecto al diésel, y un ahorro del 50% con respecto a la gasolina.
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Sin embargo se ha demostrado que estas alternativas no son sustentables
debido al nivel de emisiones de gases contaminantes que generan y que reflejan
un atraso y rezago sobre el tema energético en el pais, por lo que es necesario la
investigacién e implementacion de energias alternas como biocombustibles o pilas
de hidrogeno con la finalidad de conservar el medio ambiente y la calidad de vida

de la poblacioén.

O bien, desarrollar proyectos donde los recursos puedan ser aprovechados
en su totalidad, por ejemplo; retomando el proyecto cuya participacion conjunta
esta la Universidad Veracruzana, el CONACYT vy el Instituto de Ciencia y
Tecnologia del DF quienes contemplaron construir aerogeneradores abatibles y
colocarlos en los tuneles del STC-Metro para que al paso de los trenes produzcan
electricidad que sera almacenada en baterias y por otra parte se planted la
instalacién de celdas solares, esto para la iluminacion que requiere el sistema. De
cumplirse el objetivo se contemplaba la participacion de este sistema en la venta
de bonos de carb6n del Banco Interamericano de Desarrollo.

En México el sistema energético estaba organizado hasta el afio 2013 de la

siguiente manera:
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Secretaria de Energia Comisiones
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Imagen 7 Estructura del Sistema energético en México
FUENTE: Elaboracion propia

Sin embargo, debido a la reforma energética aprobada en el 2013 esta
estructura cambid, por lo que a continuacién se muestra la estructura en cuanto al
sector de energia eléctrica.

Gemaracion Nuevo modelo de la Industria Eléctrica
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Imagen 8 Nuevo modelo de la Industria Eléctrica
FUENTE: Imagen obtenida de la CFE
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Segun la Secretaria de Energia en México, cerca del 90% del territorio
nacional presenta una irradiacién solar que al dia fluctua entre 5 y 6 Kwh por
metro cuadrado, forma parte del llamado “cinturén solar’ que lo ubica entre los
principales paises con alto potencial solar, con lo que podria generar grandes

cantidades de energia para autoabastecimiento y exportacion.

Ante el esfuerzo por adquirir un compromiso con la sustentabilidad y a partir
de que se comenzaron los trabajos para la puesta en marcha de la primera
Estrategia Local de Accion Climatica de la Ciudad de México en el 2004, se han
ido dando importantes pasos en la mitigacion y adaptacién respecto al cambio
climético. Después de la implementacion de los programas ambientales existentes
se impuls6 el Programa de Energias Renovables y el Programa de Eficiencia
Energética cuyas acciones de mitigacion se vean reflejadas en el sector

transporte, de reforestacion y de gestion del agua, principalmente.

Para satisfacer la futura demanda de combustible es necesario desde ahora
el desarrollo de combustibles para un transporte mas limpio y con menos CO,
pensando en vehiculos propulsados por biocombustibles o pilas de hidrégeno.
Esta idea de utilizar los biocombustibles como combustibles no es nueva, ya que
entre 1893 y 1897 Sir Rudolph Diésel construy6 el primer motor del mundo que
quemaba aceite vegetal (aceite de palma), usé aceite de cacahuate en sus
motores de compresion, para impulsar una de sus creaciones en la exposicion de
Paris de 1900. Por otra parte Henry Ford otro padre de la industria automotriz,
predijo que el etanol seria el combustible del futuro y dijo: “Existe combustible en
cada particula de materia vegetal que puede ser fermentable. Existe suficiente
alcohol en la cosecha de un afio de un acre® de papas como para movilizar la

maquinaria necesaria para cultivarla por 100 afios.”

2 Un acre equivale a 4046.86 metros cuadrados
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Los biocombustibles se producen a partir de biomasa, como las plantas, y
se puede usar en combustible de transporte. El rendimiento de CO, de los
biocombustibles actuales depende de como se produzcan. Por ejemplo, el etanol
hecho de cafia de azucar brasilefia produce un 70% de emisiones de CO, menos
en su produccién que la gasolina convencional.

Las primeras pruebas técnicas con biodiesel?’

se realizaron en 1982,
actualmente paises como Alemania, Francia, Austria, Estados Unidos, Canada,
Suecia y Brasil, son los pioneros en el desarrollo, produccién y utilizacion del

biodiesel.

La produccion de biodiesel necesita la reaccion de metanol (alcohol
metilico) con el aceite en la presencia de un catalizador apropiado. En el proceso
se forma un liquido liviano de base metilica esterina (biodiesel sin purificar) que se
separa de otra fase mas pesada glicerol (glicerina cruda, subproducto de la
produccién de biodiesel).

En el diagrama 4 podemos observar el origen y utilidad de los

biocombustibles.

Aunque la incorporacion de biocombustibles en la estructura energética
abarca beneficios en aspectos energéticos, econémicos, sociales y ambientales, a
Su vez es necesario producir biocombustibles que sean amigables con el
ambiente, es decir: que su produccién no consuma demasiada energia para
generarlos, que no estén compitiendo con la agricultura para producir alimentos,
que no se produzca arrasando selvas o ecosistemas naturales, de lo contrario

tendriamos una implicacién ambiental mas grave.

2! El biodiesel es un combustible liquido que sirve como reemplazo del gas oil (diésel oil por su nombre en el
mercado internacional) y produce a partir de materias primas renovables y grasas vegetales o animales.
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BIOCOMBUSTIBLES
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Diagrama 4 Origen y utilidad de los biocombustibles
FUENTE:Diagrama visto en clase de Energia y Transporte 2014.

Un ejemplo de un sistema de transporte publico que funciondé con
biocombustible es el Conejobus, nombre con el que se bautizd a este sistema de
transporte implementado en la ciudad de Tuxtla Gutiérrez, Chiapas; el cual se
caracterizaba por el uso de biodiesel 100% chiapaneco, sin embargo a principios
del 2015 la unidades de este sistema fueron reemplazados por los de empresa
Ecobus que funcionan con gas natural, esto debido a la falta de produccién de

biodiesel.

CONEJOBUS

Imagen 9 Autobus Conejobus
FUENTE: Imagen tomada de la pagina oficial conejobus (http://www.conejobus.org)
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Por otra parte el hidrégeno es probablemente el que juegue un papel cada
vez mas importante en el transporte en las préximas décadas ya que es uno de los
elementos mas abundantes del universo. Puede extraerse del gas natural, del
carbon, del petroleo crudo, entre otros, pero la Unica fuente no contaminante de
hidrégeno es el agua. Los atomos de hidrogeno y oxigeno presentes en el agua
pueden separarse de modo facil y no contaminante por electrélisis, usando
idealmente electricidad procedente de fuentes no contaminantes, tales como
paneles solares o turbinas edlicas. El hidrégeno resultante puede comprimirse
para ser almacenado y utilizado en pilas de combustible, por lo que las emisiones

de CO;, relacionadas a su uso dependen de cdmo se produzca.

4.1.3 Cultural

El adelanto o los cambios culturales en los ultimos afios se ve reflejado en
las costumbres urbanas o rurales, hablando de transporte en las comunidades
indigenas o pueblos, los sistemas de transporte con los que cuentan son de mas
baja capacidad que en las Ciudades en donde el ritmo de vida es mas acelerado,
sin embargo los estereotipos los vemos en ambas poblaciones ya que al contar
con un Automévil representa ser parte de una clase media o alta, algo que las
compaiiias de vehiculos han utilizado en su publicidad para aumentar sus ventas y
desafortunadamente hemos crecido con esta idea, por lo que es necesario
cambiar esta creencia y pensar en utilizar un medio de transporte publico mas
que por el factor tiempo, costo y confort que preferir viajar en un automovil en
donde se eleva el costo por el consumo energético y el tiempo por los

congestionamientos.

Para poder ir cambiando estas ideas se sugiere que el mismo gobierno
implemente una materia relacionada con la educacién vial, o bien retomarla
dentro de la formacién civica primordialmente en el nivel basico y medio basico, en

lugar de una campaina extemporanea. Debido a que se necesita que desde
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pequefos se les inculquen habitos, leyes de seguridad vial y movilidad. También
es indispensable que se refuercen las campafias de seguridad vial para jévenes y
adultos para mejorar sus habitos de conduccion y tener presente que si se contara
con una buena reglamentacién que sea justa y exigente para erradicar los
problemas que se tienen en el ambito, de la misma manera evitar la corrupcion de

las autoridades.
4.2 Consumo de energia y emisiones de gases de efecto invernadero
Medir el uso de la energia de cada modo de transporte requiere un examen
de sus caracteristicas principales: eficiencia energética de los vehiculos, la
intensidad con la que se les usa, las condiciones de manejo, e incluso los

instrumentos politicos que los afectan, como los impuestos, es evidente que los

cambios en estos parametros producen cambios en cuanto energia consumen.

Sin embargo se puede hacer una estimacion del consumo de energia por

modo de transporte y por combustible haciendo uso de la siguiente formula:

Ezzszijt*dijt*eﬁjr*PCj
TR

E= Consumo de combustibles (suma del consumo de diésel, gas natural, GLP, gasolina) en joules.

Donde:

V= nimero de vehiculos del tipo i del afio-modelo t, que utilizan el combustible j.

d;i= distancia anual recorrida del vehiculo tipo i que utiliza el combustible j del afio-modelo t.
efy= eficiencia del vehiculo tipo i que utiliza el combustible j del afio-modelo t (It/km)

PC;= poder calorifico del combustible j

De la misma manera se puede hacer una estimacion de las emisiones de
GEI para el afio base por modo de transporte, por medio de las siguientes

formulas:
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44
Emisiones de CO, = Z(combustible consumido j) * (Factor de emisidn j) + (Fraccién oxidad j) * (ﬁ)
j
Donde j es el tipo de combustible y

-Factores de oxidacion:

Carboén: 0.98 Gas: 0.995

Petréleo y productos: 0.99 Peat para generacion eléctrica: 0.99
-Factores de emision:

GLP: 62.436 (tCO2/TJ) Diésel: 73.326

Gasolinas: 68.607 Gas natural: 55.820

Emisiones de gas; = Z Vije * d;ije * (Factor de emision; en ki)
m

Donde:
k es el GEl diferente al CO,

Solis (2014), estim6 el consumo de combustibles, las emisiones de CO, del
transporte de pasajeros en la Zona Metropolitano del Valle de México (ZMVM)
para el 2006y a partir de las formulas anteriores, cuyos resultados se muestran en

la tabla 22 y 23 respectivamente.[46]

Tabla 21 Consumo de combustibles para transporte de pasajeros en la ZMVM, 2006 (PJ)

ZMVM Nacional (total
(pasajeros) | autotransporte)
Gasolina | 2218.02 1277.28 17.07%
Diesel 32.27 469.15 6.88%
GLP 17.72 38.58 45.93%
GNC 0.55 0.711 76.75%
TOTAL 268.55 1785.72 15.04%

FUENTE: Tablas obtenidas del analisis del consumo de energia y emisiones de GEI del sector
transporte en México y escenarios de mitigacién

Tabla 22 Emisiones de CO2 del transporte de pasajeros en la ZMVM. 2006 (Giga gramos)

Particular Taxi Combis Microbuses Autobuses* Motocicletas Total
Gasolina | 8,949.75 2,302.51 | 1,091.12 | 1,348.68 147.80 1,117.72 14,957.58
Diesel 2.63 2.63 2.27 10.52 2,347.91 2,365.95
GLP 6.99 0.031 36.99 1.056.41 5.77 1,106.46
GNC 0.03 0.07 30.36 30.46
Total 28,959.40 | 2,305.45 | 1,130.44 | 2,445.96 2,501.48 1,117.72 18,460.46

e Incluye concesionados, escolares, turismo, interestatal y otros.

FUENTE: Tablas obtenidas del andlisis del consumo de energia y emisiones de GEI del sector
transporte en México y escenarios de mitigacion
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Con el objeto de considerar la eficiencia y la intensidad de carbono de los

sistemas de transporte como un todo, dentro de lo cual se atiende a la eficiencia

de los vehiculos (nuevos y en circulacion), la estructura por modo de transporte

(de acuerdo a su mayor o menor intensidad de carbono) y la demanda global de

los servicios de transporte, generalmente se hace referencia al marco ASI (-T)

[46], este marco consiste en cuatro categorias las cuales sus estrategias se

describen a continuacion:

Improve: se refiere a la expansion de las tecnologias existentes que
han demostrado reducir emisiones (vehiculos hibridos de combustion
interna, el etanos de azucar en Brasil, los sistemas BRT)

Transform: involucra el desarrollo y la introduccién de tecnologias
que aun no han alcanzado una implementacion o adopcion en el
mercado a gran escala (biocombustibles avanzados o de segunda
generacion: etanol celulésico y biodiesel derivados de algas, y
corredores electrificados con suministro de energia de fuentes
renovables)

Shift: implica el cambio de viajes en automéviles privados hacia el
transporte masivo de pasajeros y hacia el transporte no motorizado,
y el cambio del transporte de mercancias en camiones de carga
hacia el transporte en ferrocarril.

Avoid: implica inversiones en infraestructura para transporte masivo y
para transporte en ferrocarril, junto con estrategias de administracion
de la demanda de viajes (mejoramiento de la logistica), politicas de
usos de suelo y medidas fiscales (impuestos y derechos de uso) para

reducir la actividad de los vehiculos.
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Evitar
(Avoid)

Reducir o evitar la
necesidad de viajar

Cambiar
(Shift)

Cambiar hacia o
mantener la
participacion de
modos
ambientalmente mas
amigables

Mejorar
(Improve)

Mejorara la eficiencia
energética de los
modos y redes de

transporte

4

4

4

Eficiencia del

Eficiencia del viaje

sistema

Eficiencia del

vehiculo

o
! Transformar !
' (Transform) '

Transformar las flotas
de vehiculos y los
sistemas de
combustibles hacia
tecnologias de cero
emisiones

Diagrama 5 Marco ASI (T) para los sistemas de transporte
FUENTE: Imagen tomada del analisis del consumo de energia y emisiones de GEI del sector transporte en
México y escenarios de mitigacion

Dicho marco es utilizado por el Banco de Desarrollo Asiatico, el Banco

Interamericano de Desarrollo, la Agencia Internacional de Energia, La Sociedad

Alemana Para la cooperacién Internacional (GlZ), los 68 miembros del Transporte

Sustentable Bajo en Carbono y otras instituciones, como herramienta de analisis y

de apoyo para la toma de decisiones sobre proyectos, programas y politicas de

transporte.

Con el propoésito de conocer las acciones, estrategias y/o participacion que

las instancias politicas y gubernamentales han desarrollado o implementado en

materia de transporte, el siguiente capitulado hace referencia de dichas instancias

y la relevancia de cada una de ellas.
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CAPITULO 5
ACTORES POLITICOS Y GUBERNAMENTALES

“La movilidad se ha convertido en uno de los asuntos prioritarios a atender y
resolver en las agendas gubernamentales, las estrategias que se han llevado a
cabo hasta el momento, en la mayoria de los casos, no han logrado crear las

condiciones de bienestar y prosperidad para la poblacién en areas urbanas” [44].

Gran parte de la crisis de movilidad que viven los paises en desarrollo, esta
conectada con las gestiones sociales de politicas, con la debilidad de la
democracia, con la importacion de modelos extranjeros y de tecnologias que nada
tienen que ver con los que se requieren exclusivamente en la Ciudad de México, lo
que finalmente no es culpa de los extranjeros, sino de las malas decisiones que

han tomado los involucrados en el tema (politicos, entre otros).

“‘En América Latina e incluso en algunas ciudades de Estados Unidos, se
observa muchas veces que con el cambio en el poder politico, también se cambia
la planificacion del transporte, lo que contribuye a este aspecto es que los
funcionarios publicos se cambian con el nuevo gobierno, mientras en Europa, es
un poco distinto, ahi el alcalde no dice: “yo quiero un Metro por aqui”, él va a decir:
“yo quiero mejorar y apoyar al transporte publico”, y va a pedir a sus funcionarios,

a sus expertos, las propuestas sustentadas y explicadas.” [47]

En Europa los proyectos de transporte deben pasar por una discusion y
consulta publica con participacion, reglamentos legales de todo un proceso de
planificacion del publico en general, pero también de personas conocedoras o
expertas en temas: ambientales, biolégicas, sociolégicas, entre otros. Y una vez

que se ha pasado por este proceso se continua con la construccion.

Con esto se exhortaria a todas las autoridades involucradas en este rubro a
tomar en cuenta ante cada proyecto de transporte: la orientacion, la utilidad social,
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la vocacioén de la ciudad, la identidad de la obra, dichos aspectos que se han ido

afectando con el creciente aumento del transporte en la ciudad. Es necesario

hacer a un lado las diferencias partidistas o ideolégicas, complementadas con

estrategias de integracion entre los transportistas, autoridades y esta vez

incluyendo a los usuarios.

5.1 Secretarias, dependencias o instituciones involucradas con el

transporte

En la tabla 24 se muestra un listado de las secretarias, dependencias o

instituciones mas relevantes que estan involucradas con el sector transporte.

Tabla 23 Secretaria, Dependencia o Institucion.

SECRETARIA, i
DEPENDENCIA LOGO MISION
O INSTITUCION
Secretaria de Regula las actividades de transporte,
Comunicaciones y promueve sistemas de ftransporte y
comunicaciones seguros, eficientes vy

Transportes (SCT)
cuyo origen proviene de
la Secretaria de Estado y
Derecho de Relaciones
Exteriores e Interiores.

competitivos; los cuales contribuyan al
crecimiento del pais; ampliando la
cobertura y accesibilidad de los servicios.

Secretaria de
Desarrollo Urbano y
Vivienda (SEDUVI)

SECRETARIA DE
DESARROLLO
URBANO Y VIVIENDA

Disefia, coordina y aplica la politica
urbana de la Ciudad de México. Cuenta
con diversos instrumentos para la
planeacion de la Ciudad y su gestion en
términos urbanos.

Secretaria del
Medio Ambiente
(SEDEMA).

SECRETARIA DEL
MEDIO AMBIENTE

Enfocada a la proteccion del entorno
ambiental y promover un desarrollo
sustentable del medio ambiente, con
metas y acciones claras para el
aprovechamiento integral y eficiente del
capital natural que permita mantener y
hacer una buena gestion de los recursos
naturales. Sus ejes son:

-Calidad del aire y cambio climatico
-Movilidad sustentable
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SECRETARIA,
DEPENDENCIA LOGO MISION
O INSTITUCION
-Suelo de conservacion y biodiversidad
-Infraestructura urbana verde
-Abastecimiento y calidad del agua
-Educacién y comunicacién ambiental
Contribuye a la construcciéon de una
sociedad en la que todas las personas,
. sin  importar su condicion  social,
Secretaria de economica, étnica, fisica o de cualquier
Desarrollo  Social | SEDESOL indole, tengan garantizado el

(SEDESOL) impulsa el
programa Rescate de
Espacios Publicos.

cumplimiento de sus derechos sociales y
puedan gozar de un nivel digno de vida, a
traves de la formulacién y conduccion de
una politica de desarrollo social,
privilegiando a los sectores sociales mas
desprotegidos.

Se crea la
Secretaria de Transporte
y Vialidad (SETRAVI) Se encarga de formular y conducir el
para la cual en Julio del = — ) desarrollo integral del transporte, controlar
2014 cambia su [(__M"} ISREIBREOE | el autotransporte urbano, asi como
nomenclatura a - planear y operar las vialidades en la
Secretaria de Ciudad de México.
Movilidad
(SEMOVI).

El Instituto
Mexicano del Prove soluciones al sector transporte y

Transporte (IMT) es
una institucion referente
a nivel nacional e
internacional, en todos
los modos de transporte y
su logistica, con orgullo
de pertenencia y
reconocimiento de los
beneficios que aporta a
México, participando en
centros de innovacién
tecnolégica con niveles

\ ﬂ.ﬂ:ﬁ INSTITUTO
MEXICANO DEL
\\—:; TRANSPORTE

logistico en México, publico y privado que
garanticen su calidad, seguridad vy
sustentabilidad, para  contribuir el
desarrollo del pais a través de :

e Investigacion aplicada.

e Servicios tecnologicos
laboratorio.

e Prroduccién de normas, manuales
y metodologias.

e Formacién de postprofesional.

e Difusion de los resultados

y de

de excelencia, en obtenidos.
sinergia con el sector
privado.

Se funda el
Instituto de
Politicas para el
Transporte y el

SQITDP

Su objetivo es ayudar a las ciudades en la
implementacién de  proyectos que
capturen y materialicen una nueva vision
de ciudad. A través de estos esfuerzos y
la difusion de mejores practicas
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SECRETARIA,
DEPENDENCIA LOGO MISION

O INSTITUCION

Desarrollo México
(ITDP), organismo
internacional sin fines de
lucro que promueve el
transporte sustentable y
equitativo a nivel global.

internacionales. Incide en politica publica
para transformar el futuro del transporte y
desarrollo sustentable a nivel global.

Centro Es la unidad administratva de Ila
Nacional para la @ , | Secretaria de Salud responsable de dirigir
. : ) wmewmes | 1@ politica  nacional en materia de
Pre.vencwn de A oo oo prevencion de lesiones ocasionadas por
Siniestros siniestros.
(CENAPRA).

Iniciativa Mexicana
de Seguridad Vial
(IMESEVI), iniciativa
puesta en marcha por
CENAPRA.

IMESEVI

Es una iniciativa que tiene como objetivo
desarrollar acciones estratégicas de
promociébn de la seguridad vial y
prevencion de lesiones de transito, en dos
factores de riesgo: conduccién bajo
influencia de alcohol, y no uso de cinturén
de seguridad y de dispositivos de
retencion infantil.

ITS México
(Sistemas
Inteligentes de

Transporte, A.C).

o __.
1S
MEXIgiggr

Es una asociacion sin fines de lucro cuya
mision es ser un punto de unién entre la
administracion publica, instituciones de
educacion superior, usuarios,
representacion gremial y desarrolladores
de tecnologia, todos relacionados por la
cultura de los Sistemas Inteligentes de
Transporte en nuestro territorio.

Centro para el
Fomento de |Ia
Educaciéon y Salud
de los Operarios
del Transporte
Publico de la

Desarrolla actividades educativas y
culturales para lograr la profesionalizaciéon
del operario/a del transporte publico a
través de su formacion integral.A peticion
de la SEMOVI es la instancia responsable
de realizar  las evaluaciones y
capacitaciones a las y los operarios del

Ciudad de México transporte publico de la Ciudad de
México.
(CENFES A.C.) con el S 2 .
fin de profesionalizar a CENFES A.C.
las y los operarios que
prestan el servicio de
transporte publico de la
Ciudad de México.
Fondo Cuyos objetivos son: Impulsar la
Nacional de Movilidad  Urbana  Sustentable en
Infraestructura ciudades mayores a 500 mil habitantes

mediante:
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SECRETARIA,
DEPENDENCIA LOGO MISION
O INSTITUCION
\ Apoyo Financiero a los Gobiernos
(FONADIN) Locales para la realizacion de Proyectos
Programa de Apoyo FONDO de Transporte Masivo con participacion
Federal al N\ NACIONAL DE de inversion privada Fortalecimiento de
Transporte Masivo INFRAESTRUCTURA | capacidad  institucional ~ estatal en
(PROTRAM) planeacioén y organizacion del Transporte
Publico.
La Asociacion La AMTM tiene claro que el transporte es
Mexicana de un ente articulador de la movilidad y esta
implicitamente  relacionado con la
Tanspore -y ERMMTOM |

Movilidad (AMTM)

Asociacién Mexicana de
Transporte y Movilidad

actividad politica, social y econémica de
las ciudades, por ello, la asociacién tiene
el fin de impactar a favor de la calidad de
vida, competitividad y desarrollo de las
ciudades.

CTS EMBARQ

7 CtSEMBARQ

México

Es un centro de investigacién y analisis
relacionado con asuntos de medio
ambiente y generacion de politicas
publicas, dependiente del Instituto de
Recursos Mundiales, EMBARQ es una
red de cincos centros distribuidos en todo
el mundo: Brasil, China, India, México,
Turquia y una oficina en Washington, DC;
se caracteriza por apoyar la
implementacién de proyectos y politicas
en materia de movilidad, transporte
publico, desarrollo urbano, cambio
climatico y calidad del aire. Debido a que
posee informacién y estudios
fundamentales para el desarrollo y buen
funcionamiento del transporte, se encarga
de asesorar a los gobiernos en esta
materia.

En el 2010 esta dependencia firma el
Programa de  Transformacion  del
Transporte Urbano (PTTU).

FUENTE: Elaboracion propia. Los logos se tomaron de sus respectivas paginas electronicas.

5.2 Egresos destinados para las Secretarias relacionadas con el
transporte en la Ciudad de México

De acuerdo a la Constitucion Politica las Secretarias de Estado son 6rganos

de la administracién general del pais, y depende directamente del Presidente de la

Republica, representan un poder publico cuyo objetivo primordial es garantizar el
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desarrollo econémico, politico y social de los ciudadanos; por Ley se les otorga y

asigna unas actividades en especifico y un presupuesto anual.

El destino del presupuesto se reparte a través de una politica de gasto

corriente o gasto en capital, donde:

e El gasto corriente sostiene el funcionamiento y mantenimiento del
personal de toda la Secretaria, gobierno central y organismos
publicos, este gasto se clasifica en seis rubros que son: servicios
personales, materiales y suministros®?, servicios generales, ayudas,
subsidios, aportaciones y transferencias, inversion financiera y otras
erogaciones y finalmente la deuda publica®.

e El gasto capital sirve para el funcionamiento y mantenimiento de la
infraestructura, como su crecimiento por medio de la obra publica,
se clasifica en solo dos rubros que son: bienes muebles e inmuebles

y obras publicas.

Dicho presupuesto es importante para preservar los intereses sociales,
politicos, econdmicos y ambientales de los mexicanos pues permitira atender las
necesidades de los habitantes, impulsar el desarrollo de proyectos que cubran con
dichas necesidades, implementar politicas publicas en los diversos sectores,
cuidar el medio ambiente y con ello garantizar una mejor calidad de vida de la

poblacion.

En la tabla 25 se observa el monto monetario de los egresos destinados

para cada Secretaria para el afio 2015.

2 | os materiales y suministros son parte importante de mantener el funcionamiento del personal y de la

infraestructura y representan entre el 5y 10% del presupuesto.

% La deuda publica se utiliza cuando se lleva a cabo un proyecto de obra publica que fluctua entre 2y 10%
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Tabla 24 Presupuesto programado original de la Cd. de México para las Secretarias
relacionadas (millones de pesos)

D . p Monto en
ependencias y érganos P

esos para el
desconcentrados

2015.
Secretaria del Medio Ambiente 1,140,753,932
Secretaria de Obras y Servicios 9,046,463,437
Secretaria de Movilidad 1,279,564,735
Secretaria de Desarrollo Urbano y
Vivienda 246,978,503

FUENTE: Elaboracién propia con datos de la Gaceta Oficial del Distrito Federal.

La Secretaria de Comunicaciones y Transporte, dentro del programa de
inversiones en infraestructura de transporte y comunicacion correspondiente al
periodo 2013-2018, para la Ciudad de México tiene programado los compromisos

mencionados en la Tabla 26

Tabla 25 Compromisos y proyectos estratégicos (carreteras y autopistas)

CODIGO PROYECTO
P.E. |Viaducto Tlalpan-Salida a Cuernavaca
Ampliar a 10 carriles la carretera federal México-
CG-259 |Toluca
en el tramo La Marquesa-Paseo Tollocan
Apoyar el proyecto de tren rapido Querétaro-Cd.
Meéxico
CG-263 gtzr;sétruir el Tren Interurbano México-Toluca. Primera

Fuente: Programa de inversiones en infraestructura de transporte y comunicacion 2013-2018 (SCT)

CG-094

5.3 Politicas publicas en la Ciudad de México

Las politicas publicas son las respuestas que el Estado puede dar a las
demandas de la sociedad, en forma de normas, instituciones, prestaciones, bienes

publicos o servicios. [48]
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En otras palabras, una politica publica se construye a partir de conocer los

requerimientos de la sociedad y con el soporte técnico correspondiente

Desde un enfoque tedrico una politica publica es definida como: “Un curso
de accién o de inacciébn gubernamental, en respuesta a problemas publicos:
reflejan no sélo los valores mas importantes de una sociedad, sino que también el
conflicto entre valores. Las politicas dejan de manifiesto a cual de los muchos
diferentes valores, se le asigna la mas alta prioridad en una determinada decisién”
[49].

Sin embargo uno de los principales problemas para disefiar politicas
publicas en movilidad como se mencionaba en el Capitulo 1, es la falta de
informacioén confiable sobre la intensidad de uso del automovil y de la valoracion
de todas las externalidades negativas (economicas, sociales y ambientales)

asociadas al uso del automovil.

El rumbo que han tomado las politicas publicas de movilidad en las
naciones desarrolladas esta centrada no en facilidades para los automovilistas
sino en la accesibilidad a bienes y servicios de las personas. Por ejemplo: en
Reino Unido se han implantado explicitamente politicas de planeacién de
reduccion del uso del automévil desde 1994 y desde 2003, Londres implementé

"24 para reducir el trafico vehicular e impulsar

un esquema de “cargo por congestion
el uso de transporte publico y vehiculos no motorizados. La medida logré que 20
mil automéviles dejaran de circular por el centro de Londres y estabilizé el flujo de
vehiculos en la zona. Estocolmo, Suecia y Singapur también han efectuado estos
cargos por congestionamiento y han obtenido resultados similares. En Tokio, en
donde esta prohibido estacionarse en la via publica, no es posible comprar un
automovil si no se comprueba que se tiene un lugar de estacionamiento. A pesar

de esta politica restrictiva, Tokio es una de las ciudades con mas vehiculos

2 El cargo por congestion son tarifas las cuales incentivan que los automovilistas manejen en horas y zonas
donde no hay trafico, reduciendo los dafios sociales y los congestionamientos.
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automotores por cada 1,000 habitantes (indice de motorizacion) sin embargo ha
logrado mantener un sistema de movilidad eficiente basado en politicas que
contribuyen a un uso moderado del automovil. Otros casos similares tienen lugar
en Paris y Copenhague que han reducido sistematicamente sus espacios de

estacionamiento sin afectar su competitividad econémica.

En la tabla 27 se hace una comparacion entre la Ciudad de Tokio y la Cd.
de México en la cual se observa que aunque en Tokio hay mas vehiculos
particulares por cada 1000 habitantes, el porcentaje de viajes en automovil es
menor que en el Cd. de México y en cuanto a la produccién de automoviles
tenemos que Tokio ocupa el segundo lugar muy por arriba de la Cd. de México
que se encuentra en el décimo, esto también influye en el PIB de cada ciudad es

por eso que Tokio se encuentra entre los primeros lugares.

Tabla 26 Comparacion entre la Cd. de Tokio y la Cd. de México

Tokio Cd. de México
Habitantes 13,35 millones (2014) 8,851 millones (2010)
Densidad 6,027 personas por km2 5,862 personas por

(2011) km2(2010)

% de viajes en

dolares (PPP base 2013)

automovil 12% (2008) 20% (2007)
198,7 mil millones de
PIB 1616 792 millones de dolares (PPP base

2013)

Tasa de motorizacion

450 vehiculos por cada
1000 habitantes (2001)

353 vehiculos por
cada 1000 habitantes
(2009)

Numero mundial que
ocupa en la
produccion de
automoviles ligeros
2010

Segundo: 8.3 millones de
unidades en 2010

Décimo: 1.3 millones
de unidades en 2010

Restricciones para la
compra de automovil

Comprobar que se cuenta
con un lugar de

estacionamiento.

Ninguna

FUENTE: Elaboracién propia
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En la Ciudad de México no existen restricciones para la adquisicién de
vehiculos y lo que tenemos es un aumento del parque vehicular, en la grafica18 se
puede observar que en los ultimos afios se ha incrementado la venta de vehiculos
a Nivel Nacional lo que constituye que se generen diversos problemas de
congestionamientos, ademas las calles y banquetas ya se ocupan como
estacionamientos debido a que no cuentan con un lugar previo para estacionar su
vehiculo. Por este motivo es importante que las autoridades incluyan politicas
publicas que desincentiven el uso del automovil, como puede ser no estacionarse
en la via publica y para comprar un vehiculo es necesario comprobar que se

cuenta con lugar de estacionamiento.
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20000
10000

2013
m 2014
W 2015

Grafica 18 Crecimiento de vehiculos vendidos a nivel nacional en la Cd. de México
FUENTE: Elaboracién propia con datos de AMIAZ.

Como ya se ha planteado en este analisis, el transporte es uno de los
sectores que mas gente involucra, en cuestibn de empleos y ante una pasada
crisis econémica mundial, diferentes paises tuvieron que implementar politicas
publicas en apoyo a la economia, hubo una disminucién de los impuestos para los
vehiculos privados o beneficios muy intensos para la industria automovilistica y no

para el sector transporte.

% Asociacion Mexicana de la industria Automotriz, http://www.amia.com.mx/ventasp.html, consultado el 4 de
diciembre de 2015.
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A continuacibn se mencionan algunos programas, iniciativas o politicas
implementadas en México, ademas de los programas de Hoy no circula y de
Verificacion Vehicular, como se mencionaron en el Capitulo 1, existen los

siguientes:

El Programa Nacional de Infraestructura 2014-2018 (PNI) establece
objetivos, estrategias, metas y acciones para aumentar cobertura, calidad y
competitividad en la infraestructura del pais. El PNI se deriva del Plan Nacional de
Desarrollo 2013-2018 y es un elemento fundamental para elevar el crecimiento,
generar mas y mejores empleos y alcanzar el desarrollo humano sustentable.

En cuanto al Programa Nacional de Movilidad, le corresponde a la SCT, con
fundamento en el Articulo 36 de la Ley Organica de Administracion Publica
Federal (LOAPF):

* Formular y conducir las politicas y programas para el desarrollo del
transporte y las comunicaciones de acuerdo a las necesidades del pais.

* La Direccion General de Planeacion interviene en la formulacion y revision
de los instrumentos nacionales de comunicaciones y el transporte, incluyendo las
politicas, objetivos, estrategias y lineas de accion para el desarrollo de la
Secretaria. Asimismo, efectua los estudios, andlisis e investigaciones requeridos

para la planeacion integral de las comunicaciones y el transporte.

Programa de Accion Climatica de la Ciudad de México (PACCM) 2014-
2020, es un instrumento de planeacién que integra, coordina e impulsa acciones
para disminuir los riesgos ambientales, sociales y economicos derivados del
cambio climatico; promoviendo el bienestar de la poblacion a partir de las lineas

estratégicas contenidas en la Estrategia Local de Accion.

Programa Viajemos Seguras en el Transporte Publico de la Ciudad su
objetivo es realizar acciones institucionales coordinadas, desde un enfoque de
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género, entre los organismos de transporte publico, instituciones responsables de
la seguridad publica y de procuracién de justicia, para garantizar que las mujeres
de la Ciudad de México viajen mas seguras ‘salvaguardando su integridad fisica y

sexual.

Estrategia Local de Accion Climatica (ELAC), Ciudad de México 2014-
2020 es el instrumento orientador que guiara la politica del Gobierno del Distrito

Federal para la atencién al cambio climatico

Plan Verde es un documento que integra acciones para la proteccién del
medio ambiente y la supervivencia del ser humano en el planeta. Este documento
es creado por la Secretaria de Medio Ambiente del D.F. en donde se acredita su
compromiso con el futuro de la Ciudad y de futuras generaciones y en el cual nos
invita a todos a sumarnos a mejorar y cuidar nuestro medio ambiente. La
estrategia del plan verde es que se involucren todos los sectores sociales con la
finalidad de crear una Ciudad Sustentable. El objetivo del documento es mejorar la
interaccion de los capitalinos con su medio ambiente propiciando el cuidado y el
uso racional de los recursos naturales, ademas de modificar los habitos de la
poblacién y para lograrlo se pretende llevar acabo estrategias y acciones de alto
impacto en materia de: suelo de conservacion, habitabilidad y espacio publico,
agua, movilidad, aire, residuos sélidos y cambio climatico y energia. En cuanto a la
movilidad se pretende recuperar vialidades para el transporte colectivo eficiente,
menos contaminante y de calidad, reducir la cantidad de vehiculos, mejorar el

transporte publico y promover el uso de bicicleta.

CAMINA es la estrategia de Instituto de Politicas para el Transporte y el
Desarrollo (ITDP) México que promueve la mejora de los entornos peatonales
para incentivar que mas personas se trasladen a pie de forma segura, eficiente y
comoda. CAMINA incluye dos grandes temas: infraestructura y politica publica.
Dentro del tema de infraestructura se generaran tres Guias de evaluacion de
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entornos peatonales. Cada guia respondera a una escala diferente dentro de la
ciudad, especificando la evaluacién en intersecciones, recorridos y poligonos.
Como parte de la comunicacion y evaluacién de criterios generales para mejorar
las intersecciones, se han realizado proyectos de urbanismo tactico en las
colonias Roma y Doctores, en la Delegacion Cuauhtémoc de la Ciudad de México,
teniendo como resultado el aumento del espacio peatonal, la mejora de la
visibilidad del peatén, la reduccion de velocidad de los automaviles, la disminucion

de la exposicién del peatén sobre el arroyo vehicular, entre otros beneficios.

Manual Desarrollo Orientado al Transporte Sustentable (DOTS) es una
estrategia integral de planeacién urbana creado por el Centro de Transporte
Sustentable (CTS), su proposito es divulgar un mensaje a organizaciones sociales,
a desarrolladores inmobiliarios y a la sociedad en general, para lograr un modelo
urbano que reoriente las politicas y las estrategias de planeacién y disefio urbano
hacia una movilidad mas amable, favoreciendo el transporte publico y la movilidad

no motorizada como elemento integral de calidad de vida urbana.

5.3.1 Politicas publicas y Planes de movilidad implementados en la
Unién Europea.

Un plan de movilidad es un documento estratégico que tiene por objeto la
ordenacion urbanistica y de los diferentes modos de transporte, tiene en cuenta
los principios de integracion, participacion y evaluacion para lograr una movilidad
sostenible y mejorar la calidad de vida en las Ciudades. En los municipios
europeos han creado ciertas medidas que se conocen como “Plan de
desplazamiento “o “de movilidad urbana”. Plantean un modelo de movilidad que
priorice el viaje a pie, en bicicleta o transporte publico, con el objetivo de disminuir
el consumo energético y la contaminacién, pero creando conexién social, estos
son los objetivos de los planes franceses de desplazamiento urbano, los cuales

fueron pioneros en Europa, cuyo principal marco normativo es asegurar la
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movilidad para maximizar las interacciones espaciales, generar y gestionar la

proximidad.

De entre los documentos que destacan en las Ciudades Europeas respecto

al transporte son los siguientes:

El libro verde sobre el medio ambiente urbano de la Unién Europea, el
cual sostiene un modelo de ciudad compacta, diversificada y con mezcla de
actividades y resulta el mas adecuado para un desarrollo sostenible ya que es la
manera mas eficiente en lo referente al uso de recursos materiales y energéticos
puesto que supone una menor ocupacion de suelo y disminuye la necesidad de
medios motorizados debido a que fomenta la proximidad y los desplazamientos
cortos.[50] Basicamente trata sobre la preocupacion por el ahorro energético y la
busqueda de fuentes de energia menos contaminantes y se plantea como objetivo
la reduccion del consumo energético que representa el transporte el 32% del total

y de las emisiones totales de CO; ya que el 28% provienen de este sector.

El libro blanco: la politica europea de los transportes de cara al
2010[51] plantea sesenta medidas para mejorar la calidad y eficiencia de los
transportes en Europa, fomentando la intermodalidad y adaptando la variedad de
modos de transporte para el afio 2010, con la finalidad de obtener un sistema de
transporte sostenible. Entre las propuestas del libro blanco destacan las

siguientes:

e La mejora cualitativa de los servicios publicos.

¢ La limitacién de las plazas de estacionamiento.

e La creacion de vias con prioridad para los medios de transporte colectivo.

e La participacion de empresas y administraciones en la organizacion del
viaje de sus empleados y en la financiacion del transporte publico.

e La promocion del uso compartido del automovil.

e EIl cobro por el uso de infraestructura viaria como politica de disuasion de

uso en el espacio urbano.
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Ley de Movilidad de Cataluiia, es la ley 9/2003 tiene como objetivos
integrar politicas de crecimiento urbano y econdmico con las de movilidad, dar
prioridad a los sistemas eficientes de transporte publico, potenciar la
intermodalidad, ajustar los sistemas de transporte a la demanda en zonas de baja
densidad de poblacion, disminuir la congestién de las zonas urbanas, aumentar la

seguridad viaria y reducir la congestién y la contaminacion. [52]

Catalufia es la Comunidad Espafiola que mas ha avanzado en cuestiones
de politicas de movilidad pues tras el desplegado de la Ley de Movilidad se ha
continuado con normas, el Decreto 344/2006, de regulacidon de estudios de
evaluacién de movilidad generada en los que han de incorporarse todos los
instrumentos de planeamiento urbanistico, ademas una vez que entro en vigor la
Ley el 27 de julio de 2003, se aprobaron las Directrices Nacionales de Movilidad
362/2006, los planes directores de movilidad (PDM), los planes especificos y los

planes de movilidad urbana (PMU).

» Los planes directores de movilidad tienen por objeto la aplicacion de
las directrices en cada region de las estipuladas en el Plan Territorial
de Cataluia.

» Los planes especificos tienen por finalidad la aplicacion
“sectorializada” de las directrices para los diferentes medios e
infraestructuras de movilidad, como lo es: el transporte de personas y
de mercancias.

» Los planes de movilidad urbana son documentos basicos para
configurar las estrategias de movilidad sostenible en los municipios
de Catalufa.[53]

En Catalufia los programas y planes de movilidad se van renovando cada 6
afios, basandose en los indicadores constantes que van observando de la

movilidad.
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Por otro lado en Francia, uno de los pocos paises que posee una
legislacion en materia de movilidad local, la cual fomenta la creacion de
autoridades del transporte en municipios, ademas establecen un “Plan de
desplazamientos urbanos” (PDU) en poblaciones de mas de 100,000 habitantes y
“Planes de desplazamiento de las empresas” (PDE) este consiste optimizar la
movilidad de los trabajadores, colaboradores y clientes. El gobierno Francés
reduce los impuestos a Empresas que logran disminuir el uso del vehiculo privado

por parte de sus trabajadores.
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CONCLUSIONES

La Ciudad de México es un espacio de gran riqueza y diversidad
econdmica, ambiental, politica y social en el que desde la instauracion de los
gobiernos democraticos en 1997, se constata un proceso de mitigacion de los
niveles de pobreza y exclusion y se atribuye a fortalecer la toma de conciencia

sobre la importancia del ambiente para garantizar sostenibilidad a largo plazo.

El transporte publico de pasajeros y la concentracion de actividades en
cuanto a los usos de suelo son algunos puntos clave para mejorar la movilidad en
la Cd. de Meéxico, pues aun cuando la ciudad cuenta con diferentes
modos de transporte (metro, Metrobus, trolebus, RTP, autobuses concesionados,
taxis, eco bici, de entre otros) hace falta la integracién de estos modos para
mejorar su accesibilidad con respecto a la poblacién, ademas de mejorar el nivel
de servicio de cada uno de ellos con la finalidad de reducir el uso del vehiculo
privado y asi de esa manera contribuir con el desarrollo econémico del pais pero

sobre todo y mas importante con la calidad de vida de sus habitantes.

Haber analizado el sistema de transporte y como este impacta en los
sectores econdémico, social, politico y ambiental, nos ensefia a comprender desde
otro enfoque la importancia de este sistema, ademas de visualizar los beneficios y

prejuicios que existen en este rubro.

En los ultimos afios el gobierno ha venido implementando politicas
publicas, estas no han logrado dar solucién a las demandas de la sociedad en
cuanto a mejorar la movilidad por lo que es necesario el implementar politicas que
frenen el estimulo del automévil y dar auge a aquellas que fomenten los distintos
tipos de movilidad urbana dando prioridad al peatén, conectando las distintas

zonas a través del transporte publico de pasajeros con criterios de accesibilidad
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universal, gestiébn de la demanda y estrategias para la distribucion eficiente de
mercancias; seguido de implementar acciones que permitan consolidar las
actuales politicas con el objetivo de impulsar la investigacién y desarrollo en torno

a la problematica del transporte urbano.

Por ejemplo: Es importante que se aplique de manera efectiva el
Reglamento de Transito en relacién a la circulacion (velocidades maximas,
maniobras y preferencias) en conjunto con la nueva Ley de Movilidad que
favorece a los peatones donde las personas mas vulnerables tengan el libre
derecho de moverse adecuadamente y con mayor seguridad, de esta manera se
podrian evitar muchos accidentes y del mismo modo fomentar la educacion vial en
la poblacién asi como el cumplimiento de las normas existentes entre conductor y

peaton.

Es evidente que el transporte es una operacién necesaria para el ser
humano al ser importante no sélo para cubrir una necesidad de movilidad sino

también para el crecimiento y desarrollo del pais.

En cuanto al sector social abarca dos principales funciones: la primera
como medio de intercambio cultural y la segunda como elemento de cohesidn
social, al llevar a cabo la encuesta se percibié que los ciudadanos perciben un
remplaz6 del espacio recreativo y ambiental por infraestructura vial, ademas de
que prefieren sistemas de transporte masivo. Por lo que se exhorta al gobierno a
promover proyectos de transporte sustentable en donde se involucre la
participacion de personas expertas en el tema, no sélo del transporte sino también

en los temas ambientales, sociales, bioldgicos entre otros.

El hecho de contar con un sistema de transporte publico eficiente impacta
de cierta manera en el desempefio de los ciudadanos, tomando en cuenta que el
tiempo de viaje y nivel de estrés a causa de los congestionamientos viales se
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verian reducidos. Por tal motivo es importante impulsar los sistemas de transporte
masivo pero también mejorar el desempefio y la eficiencia energética del
transporte motorizado, debido a que éste constituye la segunda actividad mas
contaminante y la primera fuente de gases de efecto invernadero, por lo tanto se
tienen afectaciones a la salud y al medio ambiente y se requiere integrar,
coordinar e impulsar acciones publicas para disminuir los riesgos ambientales y
mejorar la calidad de vida de la ciudadania y su medio. Para esto se requiere la

investigacion de nuevas alternativas energéticas sustentables.

Cabe recordar que la incorporacion de un nuevo o mejor servicio de
transporte publico suele generar impactos para la poblacion en términos
geograficos (asentamientos irregulares, ocupacion del espacio destinados como
reservas ecoldgicas, entre otros), para mitigar este impacto también es necesario
contar con una politica de reordenamiento poblacional donde mas que prohibir que
se desarrollen los asentamiento irregulares se proporcione a las colonias ya
existentes de espacios de actividad econémica, de educacion, de salud y de

recreacion; de esta manera se evitaria la estructura urbana concéntrica.

Para limitar las emisiones del transporte, deberan implementarse medidas
en tres frentes: alentar o exigir una mejora en la eficiencia vehicular, inducir un
cambio hacia combustibles o portadores de energia con menor contenido de
carbono, o bien, fomentar un cambio modal de los automéviles hacia los medios
publicos. Para evitar un efecto de rebote en la demanda de energia para el
transporte, estas acciones deberan acompafarse de politicas de tarifas por
emision o sobre los combustibles. Estas medidas ayudaran tanto a reducir los
impactos ambientales de transporte, como a reforzar la seguridad energética y a

maximizar el potencial econémico de cada pais.

Para mitigar los problemas existentes en el tema de estudio se propuso
una eco-politica ya que a diferencia de las politicas publicas ésta tiene la unién de
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los diferentes actores involucrados en el transporte, asi mismo se deja como un

primera alcance este ultimo tema.

Para generar una movilidad eficiente se recomienda contar con los

siguientes instrumentos:

e Planeacion: tomando en cuenta la planificacion del crecimiento
urbano y de la infraestructura, ordenacién de las actividades para
reducir los kildmetros recorridos en automoévil y lograr un sistema de
transporte integrado. Esto con el objetivo de mejorar la accesibilidad
a las personas para llegar a su lugar de trabajo, educacion,
recreacion, compras y servicios.

e Regulatorios (instrumentos de comando y control): son enfocados a
la reduccién de los km recorridos por los automéviles
-Fisicos: construccién de infraestructura que reduzca el uso del
automovil e incentive el uso de modos de transporte publico.
-Legales: establezcan normas que deban cumplir los automovilistas
para transitar y asi reducir las externalidades que generan. Destacar
carriles de alta ocupaciéon, regulacion de la propiedad como
estacionamientos para negocios.

e Econdmicos: generar incentivos apropiados para reducir las
externalidades negativas del uso del automoévil o bien incentiven el
uso de automoéviles menos contaminantes asi como esquemas de
chatarrizacion de vehiculos austeros. Y generar incentivos
necesarios para promover el transporte publico, mediante subsidios o
financiamiento con gasto publico.

e Informacion: promover campafias de concientizacion, de
sensibilizacion, de informaciéon al publico y politicas de educacion

vial.
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e Tecnoldgicos: que mejoren el desempefio del transporte en general.

RECOMENDACIONES

De las conclusiones anteriores, se recomiendan las siguientes estrategias para el

mejoramiento de la movilidad en la Ciudad de México:

PROPUESTA

ESTRATEGIAS

Mejorar el servicio de transporte urbano R

en la Ciudad de México, en cuanto a su
accesibilidad, nivel de servicio vy
sustentable con el medio ambiente para
captar mayor numero de usuarios y
causar un efecto de reduccion del
parque automotor en las vialidades

Eliminar los subsidios existentes
a la gasolina e invertir en infraestructura
para los sistemas de transporte urbano.
. Que la mayor parte del gasto
publico se invierta en transporte publico
vy no motorizado.

Articular e integrar los modos de
transporte. La integracion facilita el uso
del transporte publico y lo hace mas
atractivo para las personas porque
conforma una red a través de la cual los
usuarios pueden moverse con la misma
calidad del servicio y con el mismo
sistema de pago.

Que los gobiernos locales realicen
planes de movilidad, con la finalidad de
detectar las deficiencias que se tienen
en cuanto al sistema de transporte
publico realizando estudios y
evaluaciones de movilidad por lo menos
cada 4 afos para ir observando las
mejoras en el servicio.

Mejorar la regulaciéon y control, con la
finalidad de hacer mas eficientes los
medios de transporte existentes.

Eliminar los modelos de servicios
basados en esquema de concesiéon
individual (Hombre-Camién), el cual
consiste en cambiar a un modelo
empresarial que implica que todos los
concesionarios de una ruta constituiran
una empresa que provee el servicio,
con la finalidad de establecer
estandares de servicio y cumplir con las
siguientes caracteristicas: contar con
paradas fijas, capacitar a los
conductores, unidades eficientes y
ergonémicas, sistema de recaudo,
programacioén centralizada y sistema de
informacién a los usuarios.
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PROPUESTA

ESTRATEGIAS

Priorizar inversién en infraestructuras

para modos de transporte masivos y .

bajos en emisiones contaminantes.

. Fomentar el uso del transporte
no motorizado y apto para el medio
ambiente. Mejorar el sistema de
bicicletas publicas ECOBICI para
impulsar su uso en trayectos cortos y
brindar seguridad a los usuarios con la
creacion de una adecuada
infraestructura ciclo vias 'y
ciclocarriles.

Promover el uso de transporte
publico no motorizado y caminar con la
finalidad de crear conciencia entre la
poblacion a favor de la salud y el medio
ambiente.

. Implementar  estacionamientos
para bicicletas en los centros de
transferencia modal y los sistemas de
transporte masivo.

en

Impulsar que las empresas de
transporte cuenten con un lugar de
acopio y recoleccion de residuos y
materiales tales como: llantas, aceites
quemados, entre otros para que se

Contar con un programa donde los
sistemas de transporte puedan a través
de esta recoleccién y acopio de los
residuos recibir incentivos para el

puedan reciclar y utilizar en otros | mejoramiento de su sistema.
rubros.
. Restringir la venta de vehiculos a
. ersonas que no cuenten con lugar de
Controlar la venta de vehiculos [° . q o 9
. estacionamiento en su vivienda.
particulares.

. Que en cada hogar no cuente
con mas de 2 vehiculos particulares.

Revisar que las instituciones fijen sus | Evaluar a las instituciones con la
propios objetivos, funciones vy |finalidad cuantificar sus metas vy
actividades institucionales. establecer indicadores.

Crear un programa dirigido a las

Que las empresas presten servicio de
transporte para sus empleados.

empresas cuya finalidad es brindar un
servicio de transporte a sus empleados
accesible, seguro, cdmodo y directo. De
esta manera se pretende reducir los
retardos ocasionados por diversos
problemas de movilidad y del mismo
modo disminuir el parque vehicular que
los empleados pueden generar al hacer
uso de un vehiculo particular.
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PROPUESTA

ESTRATEGIAS

Que las empresas adecuen los
horarios de los empleados para
evitar las horas pico de transito
vehicular y aglomeraciones en el
transporte publico.

o La aplicacién de horarios alternativos
consiste en que los empleados puedan decidir
su hora de llegada y cumplir con el numero de
horas de trabajo cada dia. Otra opcion es que
los empleados trabajen mas horas al dia por
menos dias a la semana o que las jornadas de
trabajo de diferentes empleados empiecen y
terminen en diferentes horas.

o El trabajo a distancia implementando el
uso de telecomunicaciones con la finalidad de
evitar que las personas realicen viajes sin dejar
de laborar.

Reubicacion de los empleados
en las empresas.

Si la empresa cuenta con varias sucursales
hacer una reubicacion de sus empleados de
tal manera que disminuya la distancia de
traslado hacia su lugar de trabajo-casa.

Que las empresas, instituciones
educativas 0 instancias
gubernamentales fomenten entre
sus empleados compartir el uso
del automovil

Crear un programa en donde Ila empresa
incentive a sus trabajadores a ser uso del
automovil compartido.

Conservacion y cuidado de los
sistemas de transporte, asi como

Implementar una materia relacionada con
educacion vial, o bien retomarla dentro de la

del wuso adecuado de la|formacién civica primordialmente en el nivel
infraestructura. basico y medio basico.
L o Reforzar las campafias de seguridad vial
Disminuir  los indices de . .
. . enfocada a jévenes y adultos para mejorar
siniestralidad. o .
sus habitos de conduccion.
) Carriles exclusivos para vehiculos de
. alta ocupacioén, con mas de tres personas.
Mejorar el uso del transporte o Establecer precios por el uso de
particular. p p

vialidades sumamente congestionadas durante
las horas pico.

Inversion en energia en los
sistemas de transporte publico
de pasajeros.

Promover el desarrollo y wuso de
biocombustibles u otro tipo de energias que

generen bajas emisiones de carbono.

Por otra parte es importante reforzar la propuesta emitida en la Gaceta

Oficial del Distrito Federal en donde se emite la relacion del sistema de transporte

con las dependencias responsables en este rubro de acuerdo con las estrategias

de movilidad, en la tabla se hace un resumen de estas.
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Conclusiones y Recomendaciones

Tabla 27 Estrategias de movilidad en la Cd. de México

Corto plazo Mediano plazo Estrategia
Metas 2013-2015 2016-2018 Responsable | g anciera
Desarrollar un estudio integral de la oferta y la demanda del transporte Local y
publico de la ciudad para articular, reestructurar y mejorar la red de servicios, SEMOVI federal
» que garantice cobertura y calidad, bajo un enfoque metropolitano.
c—; @ Realizar estudios y evaluaciones de caracter técnico y administrativo de la
S& operacion del transporte publico colectivo concesionado, para proponer e SEMOVI Local
o 7 implementar acciones de mejora continua
g o | Actualizar el Manual de Lineamientos
§ g Tecmt_;os para autobuses que presten el SEMOVI Local
o 2 servicio publico de transporte de
S @ | pasajeros.
8w Realizar una evaluacion técnica, para
g % proponer e implementar acciones para el Metrobus Local
o O aumento de la capacidad y mejora y caly
» » . S . SEMOVI privado
» O continua del servicio de la Linea 1 de
28 | Metrobus
® % Realizar estudios y evaluaciones de
S 8 caracter técnico parar proponer e SEMOVI, RTP Local
o 2 implementar acciones de mejora en la y STE oca
Al operacioén del servicio del STE y la RTP.
Realizar un estudio para actualizar el Plan Maestro del STC Metro STC Metro y Local y
SEMOVI federal
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Continuacion de tabla 28

Corto plazo Mediano plazo Estrategia

Metas 2013-2015 2016-2018 Responsable | ginanciera
o Realizar anualmente la revista vehicular

§ (técnico-mecanica y administrativa) del

c transporte publico colectivo concesionado SEMOVI Local
S para garantizar la seguridad de las

5 personas usuarias.

3 Disefiar e implementar el Programa Especial para la Transformacion del Local
£ . | Transporte Publico Colectivo Concesionado, que incluya el nuevo modelo SEMOVI rivadg
£ .g funcional, regulatorio, de servicio y de negocio P

g ‘s | Adecuar y fortalecer el marco normativo

® @ | para definir nuevas condiciones de SEMOVI Local
3 3 concesion para la prestacion del servicio.

g o | Coadyuvar en la gestion del apoyo financiero para la renovacion de unidades Local
€3 del transporte publico colectivo concesionado que superaron su vida util y la SEMOVI cal y

3 s : privado

= destruccion de unidades obsoletas

- Promover la conformacién de empresas operadoras de transporte publico, SEMOVIQI Local y
S brindando capacitacidbn a empresarios SEDECO*® privado
% Implementar un programa de capacitacion y certificacion a conductores de SEMOVIy Local
QEJ transporte publico CENFES
2 Implementar la sustitucion y “chatarrizacion” de 20,000 microbuses a través

3 del Programa de Corredores de Transporte Publico de Pasajeros de la SEMOVI Local
N

Ciudad de México

%% SEDECO=Secretaria de Desarrollo Econémico.
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Continuacion de tabla 28

Metas Corto plazo Mediano plazo Responsable Estrategia
2013-2015 2016-2018 financiera
Reparar 105 trenes que se encuentran fuera de servicio para mejorar las frecuencias de STCM
. etro Local
& paso y confort de las personas usuarias del SCT Metro.
© Aumentar la seguridad e inhibir la practica de ambulantaje en estaciones del SCT Metro SCT Metroy L
= sSSP ocal
8 Incorporar 6 convoyes del Tren Ligero STE Local y federal
,g Adquirir 5 autgbuses arﬂculadog con tecnologia Euro 5 para Metrobus y RTP Local
c operar en la Linea 5 de Metrobus
2 Implementar los requerimientos de mejora en la red del STE y la RTP SEMOVI, RTP y L
8 STE ocal
P Adquirir 150 autobuses eléctricos para nuevos corredores
© Cero Emisiones del STE y analizar la viabilidad de brindar STE Local y privado
% facilidades para transportar bicicletas.
5 Adquirir 100 trolebuses del STE Adaptar 100 trolebuses
° del STE con STE y SEDEMA | Local y privado
€ portabicicletas
o Dar mantenimiento mayor a 200 trolebuses del STE STE Local y privado
4 Adquirir 2 autobuses hibridos (eléctricos-Gas Natural
® Comprimido) para operar en la Linea 1 de Ecobus Balderas- RTP Local
g Santa Fe
» Adquirir 8 autobuses que funcionen con tecnologia Euro 5 RTP Local
» Realizar mantenimiento mayor a 240 autobuses de la RTP
T | 200 trolebuses del STE ’ RTPySTE | Localy federal
§ Elaborar un estudio para establecer la estrategia y requerimientos del sistema de
o informacion a las personas usuarias en el transporte publico de la Cd. de México, SEMOVI Local
Q incluyendo las necesidades de informacion para turistas, personas con discapacidad y
2 grupos en situacion de vulnerabilidad
<<(OJ Elaborar el Manual de sefializacion de informacion a las
- personas usuarias de transporte publico en areas de SEMOVI

transferencia modal, vehiculos y perimetros de afluencia del
SIT?.

Local y privado

%7 S|T= Sistema Integrado de Transporte
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Continuacion de tabla 28

Met Corto plazo Mediano plazo R bl Estrategia
ctas 2013-2015 2016-2018 esponsable | financiera

Adecuar vehiculos, estaciones y perimetros de afluencia, de acuerdo al Manual de Organismos de Local

" sefalizacion de informacion al usuario de transporte publico en areas de transferencia modal transporte

o Renivelar la via férrea de la Linea A del STC STC Met Local
Metro etro oca

S . . .

© Retirar torniquetes para evitar el pago

g doble de los usuarios de la Linea A del SCT STC Metro Local

- Metro en la estacién Pantitlan

» Instalar 13 elevadores en estaciones de las Instalar elevadores en estaciones de alta

g lineas 1, 2,3 y B del SCT Metro para brindar demanda del SCT Metro para brindar STC Metro Federal

o accesibilidad a personas con discapacidad. accesibilidad a personas con discapacidad

8 -Implementar 100 km de red de Metrobus con accesibilidad ciclista en estaciones y médulos

7} de bici-estacionamiento en estaciones estratégicas. SOBSE?,

° -Implementar 10 km de Metrobus Linea 5 en Eje 3 Oriente, de Rio de los Remedios a San Metrobus, Local, federal y

2 Lazaro. SEMOVIy privado.

S -Implementar 20 km de Metrobus Linea 6 en el Eje 5 Norte, de Aragon a El Rosario, con una SEDEMA

& flota de al menos 75 autobuses articulados

N Ampliar la frecuencia y capacidad del servicio

g ordinario de Trolebus del STE de Villa de STE Local

° Cortés a Central de Abastos.

g Implementar el Corredor Cero Emisiones 4 Implementar 2 corredores Cero Emisiones STE. SOBSE

- Linea E en Eje 8 Sur, de Insurgentes a Sta. del STE garantizando accesibilidad e SE’MOVI ’ Local .

- Martha, garantizando accesibilidad e intermodalidad ciclista en carriles y flota. Y ocal y privado

@ ! » garantizan : y SEDEMA

(0] intermodalidad ciclista en carriles y flota

g Construir biciestacionamiento masivo en SEDEMA, OM®,

. CETRAM estratégicos SOBSE y Local

S SEMOVI

g- Duplicar el sistema de transporte individual Instalar y poner en marcha las fases VI y

< ECOBICI a través de la instalacion y puesta en | VII del sistema de transporte individual SEDEMA

< marcha de las fases IV (Benito Juarez) y V ECOBICI en la zona atractora de viajes y SEMOVIy Local y privado

(Coyoacan)

?8 SOBSE=Secretaria de Obras y Servicios
% OM= Oficialia Mayor de la Cd. de México

con potencial de intermodalidad con el
transporte publico
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Continuacion de tabla 28

-Integrar la informacién sobre los

concesionarios

Corto plazo Mediano plazo Estrategia
Metas 2013-2015 2016-2018 Responsable | g anciera
-Elaborar un estudio estratégico de implementacion de un sistema Unico
e inteligente de transporte. SEMOVI Local
g -Establecer un centro de control integrado para el SIT.
@ Evaluar la implementacién de un sistema Implementar un sistema de
© de informacioén a las personas usuarias en | informacion a las personas STCM
= . , . . . etroy
I tiempo real a través de pantallas en usuarias en tiempo real a través STE Local
3 estaciones estratégicas del STC Metro y del STC Metro y Tren Ligero del
% Tren Ligero del STE STE
o Desarrollar el proyecto ejecutivo
5 del sistema de voz y datos que
E permitira la convergencia de la Organismos Local
@ plataforma tecnologica del STC de transporte
S Metro con las de los demas
% organismos.
@ | -Crear y mantener actualizada una Base
8 de Datos Abiertos de Transporte (BDAT)
@ con informacion sobre todas las SEMOVI,
% modalidades de transporte operados por el organismos de Local y
E- GDF. transporte y privado
0

corredores de transporte publico colectivo
concesionado a la BDAT.
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Continuacion de tabla 28

Metas Corto plazo Mediano plazo Responsable Estrategia
2013-2015 2016-2018 P financiera

Realizar una estructuracion financiera que -Implementar la nueva estructura
» contemple los ingresos y gastos del SIT, que financiera. SEMOVI
o - N . o I y
N sirva como base para la definicion del -Aplicar la nueva politica tarifaria e .
P i . . organismos de Local
P esquema de remuneracioén para los implementar las herramientas de t it
c d | litica tarifaria de la ciudad monitoreo, evaluacioén y ajuste del ransporte
E o operadores y la po , , y aj
5 8 con base en el nuevo modelo de servicios. sistema tarifario.
< © Disefar los mecanismos de gestion para el Implementar los mecanismos de
GE’ sistema unificado de recaudo de la ciudad, que | gestién para el sistema unificado

- . . > . SEMOVI y
) garanticen transparencia en la administracion de recaudo de la ciudad, que . .
L A . . : ; organismos de | Local y privado
. y distribucion de los ingresos del sistema. garanticen transparencia en la
© . . e transporte
administracion y distribucion de los
] ingresos del sistema

o Crear el Organo Regulador del Transporte SEMOVIy Local
‘q&; Publico Colectivo Concesionado concesionarios
I= Elaborar el diagnéstico institucional y Consolidar la funcién y SEMOVI
] propuesta para la creacion e implementacion competencia del organismo . Y
D — . - organismos de Local
2 ®© de un organismo que se encargue de la encargado de la planeacion,
© C A i L transporte
‘g o planeacion, gestion y control del SIT. gestion y control del SIT.
<= 8 Disefiar y aplicar una encuesta anual de Aplicar una encuesta anual de SEMOVI,
?_’ 3% calidad del servicio para las modalidades que | calidad del servicio para las organismos de Local
©c integran el SIT. modalidades que integran el SIT. transporte y
S AGU®.
g' Hacer el levantamiento de la linea base de Hacer una evaluacion periddica de SEMOVIy
. calidad del servicio para las modalidades que | calidad del servicio para las organismos de Local
™~ integren el SIT. modalidades que integren el SIT. transporte

FUENTE: Elaboracion propia con datos de la Gaceta Oficial del Distrito Federal (15 de Octubre 2014)

® AGU= Agencia de Gestidén Urbana de la Cd. de México
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Anexos

ANEXOS

Anexo 1 Red del SCT-Metro

| siIsTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO
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FUENTE: Pagina oficial del SCT Metro
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Anexo 2 Red del Metrobus
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Anexo 3 Red del servicio de Trolebus

CDME

[

FUENTE: Pagina oficial del Sistema de Transporte Electrico
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FUENTE:Imagen disponible en linea http://ciudadanosenred.com.mx/lineas-de-trolebuses-de-la-ciudad-de-
mexico/
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Anexos

Médulo
Operativo

Anexo 4 Red del RTP

Ruta Origen Destino
144C  San Salvador Villa Milpa Alta
Cuahtenco

39A M. San Lazaro  Xochimilco/Bosque de
Nativitas por Cafetales

39B M. San Lazaro  Xochimilco/Bosque de
Nativitas por
Miramontes

142 Tulyehualco Xochimilco/Palmas
143 Villa Milpa Alta M. Tasquefia/Xochimilco

145A Santiago
Tepalcatlalpan

Republica del Salvador

146 San Miguel
Tehuizco

Xochimilco/Palmas

149 Mixquic M. Tasqueia

145 Pedregal de Xochimilco/Palmas
San Francisco

144 San Pablo
Oztepec

Xochimilco/Palmas

148 San Nicolas
Tetelco

147 San Bartolomé Xochimilco/Palmas
Xicomulco

141 Villa Milpa Alta M. Tasquefia/Tlahuac

57C M. Cuatro
Caminos

M. Constitucién de 1917

47A  Alameda
Oriente Nativitas

Xochimilco/Bosque de

Modalidad de Servicio

Ordinario

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Expreso

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

Si

Si

Atenea

No

Si

Si

Si

Si

No

No

No

No

No

No

No

Si

Si

Ecobus

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No
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131

52C

46C

165A

162D

162

161D

1D

161

161C

161F

159

164

163B

1628

161E

167

Estadio Azteca

M. Santa
Marta

Lienzo
Charro/Santa
Catarina

Ejército de
Oriente

Santa Catarina
Santa Catarina

Col.
Buenavista

M. Santa
Marta

Ampliacion
Santiago

Palmas

Barranca de
Guadalupe

Palmitas

Col. Miguel de
la Madrid

San Miguel
Teotongo/Avis
adero

Campestre
Potrero

San José
Buenavista

Avisadero/Col.

Caseta Cuernavaca

M. Zapata

Central de Abasto

M. Constitucién de 1917

M. Universidad
M. Constitucién de 1917

Central de Abasto

M. Mixcoac

M. Constitucién de 1917

M. Constitucién de 1917

M. Constitucién de 1917

M. Constitucién de 1917

M. Zaragoza/ M.
Tepalcates

M. Zaragoza/ M.
Tepalcates

M. Zaragoza/ M.
Tepalcates

M. Constitucién de 1917

M. Zaragoza/ M.

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

No

No

Si

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

Si

Si

Si

Si

No

No

Si

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No
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163A

163

166

76

76A*

120

113B

9C

115

118

110C

110

124

Miravalle

San Miguel
Teotongo/Torr
es

San Miguel
Teotongo/Gua
dalupe

Avisadero/Col.
Ixtlahuacan

Centro
Comercial
Santa Fe

Centro
Comercial
Santa Fe

San Mateo
Tlaltenango

Col. Nativitas
(Las Piedras)

Centro
Comercial
Santa Fe

Jesus del
Monte
(Cuajimalpa)

Santa Rosa
Xochiac

La Pila
Chimalpa

Tlacuitlapa/Pu
erta Grande

Tepalcates

M. Zaragoza/ M.
Tepalcates

M. Zaragoza/ M.
Tepalcates

M. Zaragoza/ M.
Tepalcates
La Villa/Cantera por

Palmas

La Villa/Cantera por
Reforma

M. Zapata

M. Tacubaya

Tlacuitlapa/Puerta
Grande

M. Tacubaya

M. Tacubaya

M. Tacubaya
M. Tacubaya

M. Mixcoac

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

No

No

No

Si

Si

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

Si

Si

Si

Si

Si

No

No

No

No

Si

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No
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12

12

12

12

12

23

12

15

15

15

15

15

15

15

116

1108

1198

124A

37

39

76

76A

168

33

43

131

13A

34A

34A

Santa Rosa
Xochiac

San Lorenzo
Acopilco

Presidentes

Ampliacidon
Tepeaca

U.C.T.M.
Atzacoalco

Puente Negro

Centro
Comercial
Santa Fe

Centro
Comercial
Santa Fe

Arenal 4ta.
Seccién

Puente Negro

San
Felipe/Ledn de
los Aldama

Estadio Azteca

M.
Chapultepec

M. Balderas

San Jerénimo

M. Mixcoac

M. Tacubaya

M. Mixcoac

M. Mixcoac

Carmen Serdan

Carmen Serdan

La Villa/Cantera por
Palmas

La Villa/Cantera por
Reforma

M. Pantitlan

M. Chabacano

Central de Abasto

Caseta Cuernavaca

Torres de
Padierna/Pedregal de
San Nicolas

Centro Comercial Santa
Fe

Centro Comercial Santa
Fe

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

No

No

No

No

No

No

No

Si

Si

Si

No

No

No

No

No

No

No

No

Si

No

Si

Si

Si

Si

Si

Si

No

Si

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

Si

Si
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15

15

15

15

15

15

15

15

15

23

23

23

23

23

23

23

23

116A

134

1348

134A

125

115A

128

112

134C

134D

17E

119

123A

17F

57A

1078

18

Rio de
Guadalupe

Santo Tomas
Ajusco

Topilejo
Parres

Bosques del
Pedregal

Puente
Colorado

San
Bernabé/Oyam
el

Ampliacion
Jalalpa

Santo Tomas
Ajusco

Topilejo

M. Universidad

Piloto

Pedregal de
San Nicolas

M. Tasquefia

M. Cuatro
Caminos

M. Martin
Carrera

M. Cuatro

M. General Anaya

Estadio Azteca

Estadio Azteca
Estadio Azteca

M. Universidad por
Lépez Portillo

M. Chapultepec

M. Universidad

M. Tacubaya

M. Universidad

M. Universidad

San Pedro Martir por
Carretera Federal

M. Tacubaya

M. Universidad

San Pedro Martir por

FOVISSSTE

M. Constitucién de 1917

M. Tacuba por Ceylan

Col. Moctezuma 2da.

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

Si

Si

No

Si

No

No

No

Si

Si

Si

Si

Si

No

No

Si

No

No

Si

Si

Si

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No
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23

23

23

23

23

23

23

23

23

34

34

34

34

34

34

34

19A

107

59A

11A

12

11

19

59

200

23

200

27A

25

101D

102

103

Caminos

M. El Rosario

M. El Rosario
M. El Rosario

Aragdn

Aragon

Aragon

M. El Rosario

M. El Rosario

Circuito
Bicentenario

Col. El
Tepetatal (El
Charco)

Circuito
Bicentenario

Reclusorio
Norte

Zacatenco

Col. Cocoyotes
(La Brecha)

Col. Cocoyotes
(La Brecha)
Ampliacion
Malacates

Seccién

Parque México por Plan
de San Luis

M. Tacuba
Sullivan

M. Chapultepec por Av.
604

Pantedn san Isidro

M. Chapultepec por la
Villa

Parque México por
Cuitldhuac

M. Chapultepec

M. La Raza

M. Hidalgo/Alameda
Central

M. Potrero

La Villa Ferro plaza

M. Indios Verdes

M. La Raza

Si

Si

Si

Si

Si

Si

Si

No

Si

No

Si

Si

Si

Si

Si

No

No

No

No

Si

No

No

No

Si

Si

Si

No

No

No

No

No

Si

Si

Si

No

Si

Si

Si

No

No

Si

No

Si

Si

Si

Si

Si

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No

No
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34

34

34

34

34

101A

101

104

101B

108

Ampliacion
Malacates

La Villa Ferro plaza

Col. Lomasde M. Indios Verdes
Cuautepec

Col. El M. Potrero
Tepetatal (El
Charco)

Col. La Forestal La Villa Ferro plaza

Col. Tepetatal M. Indios Verdes
(El Charco)

Si

Si

Si

Si

Si

FUENTE: Elaboracion propia con datos

Anexo 5 Red del Tren Ligero

o il TASQUERA
T @ TAsqueRa w

No

No

No

No

No

FUENTE: Pagina oficial des Sistema de Transporte Electrico

Si

No

No

Si

No

No

No

No

No

No
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Mapa de ruta
Cuautitian
@ CUAUTITLAN
sautilén il;TULTmAN
LECHERIA ©
SANRAFAEL (&

Tlalnepantia

SUBURBANO

Anexo 6 Red del Suburbano

S

FUENTE: Pagina oficial de Ferrocarriles Suburbanos

Anexo 7 Tabla donde se enlistan las rutas y ramales del transporte
concesionado que circulan en la Cd. de México

Nombre Origen Destino
RUTA 115 INDUSTRIAL VALLEJO INDIOS VERDES
108 Metro Tepalcates Delegacion Iztapalapa
76 Metro Observatorio Olivar del conde

Aguilas Mercado Escalerillas -
Metro Pantitlan.

Av. Tepozanes & 5 de Mayo

Metro Pantitlan

Alcanfores x Cerezos - Metro
Rosario

Alcanfores

Metro Rosario

Andén |

Metro Cuatro Caminos

FES Acatlan

Autobuses México-
Tlalnepantlay P.I.

Alcanfores x Cerezos

Metro Politécnico x Pista

CEUSA Corredor Pefién -
Pantedn San Isidro

Pantedn San Isidro

Pefidn

Combi Caimcaya

Metro Impulsora

Valle de alto

Combi Multiplaza Cd Azteca-
Metro Moctezuma

Multiplaza Metro Cd. Azteca

Metro Moctezuma

Combi NEZA TOREO-Metro
Pefidn Viejo

Neza-Toreo

Metro Pefidn Viejo
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Nombre Origen Destino
M hapul -
Corredor Metro Chapultepec Calle Lieja Paseo de loa Tamarindos
Bosques
Corredor Nueva Generacion Metro Tacubaya Metro Aeropuerto

Corredor Nueva Generacion

Metro Juanacatlan

Metro La Raza linea 3

Cuatro Caminos - Jesus del
Monte

Metro Cuatro Caminos

Jesus del Monte

E. Zapata - Metro Politécnico x
Pista [Autobuses México-
Tlalnepantla]

Emiliano Zapata

Metro Politécnico

E. Zapata - Metro Rosario
[Autobuses México-
Tlalnepantla]

Emiliano Zapata

Metro Rosario

Hipédromo de las américas

San Joaquin

Hipédromo de las américas

Huixquilucan-ESIA
Tecamachalco

Av. fuente de los leones,
Naucalpan de Juarez

Huixquilucan

Metro Auditorio - Valle Dorado

Metro Auditorio

Lomas de Valle Dorado

Metro Cuatro Caminos - FES
Acatlan (directo)

Metro Cuatro Caminos

Facultad de Estudios Superiores
Acatlan

Micro Combi Ayotla-Metro Sta.
Martha

Metro Sta. Martha

Ayotla

Micro Combi Echegaray-Metro
Chapultepec

Metro Chapultepec por
Metro Constituyentes

Echegaray

Micro Combi Los Reyes-Metro
Sta. Marta

Galeria Los Reyes

Metro Sta. Marta

Micro Combi Metro
Aeropuerto Ixtapaluca

Plaza Ixtapaluca Estado de
México

Metro Hangares

Micro Combi Metro Cerro de la
Estrella-Metro Puebla Ruta
Rojo Gémez

Metro Puebla

Metro Cerro de la Estrella por
METROBUS ROJO GOMEZ Y
METRO AGRICOLA

Micro Combi Neza-Sor Juana-
Metro Guelatao

Metro Guelatao

Av. Bordo de Xochiaca-Sor Juana
Inés de la Cruz

Micro Combi Neza-Xochiaca

Metro Guelatao

Av. Bordo de Xochiaca-
Nezahualcoyotl

Micro Combi Ruta 2 Real de
San Martin (Casas ARA) -
Metro Gémez Farias

Real de San Martin (Casas
Ara) por el Oriente 41y
Norte 2

Metro Gémez Farias por Metro
Hangares y Metro Acatitla y
Guelatao

Micro Combi Santa Isabel-
Metro La Paz

Metro La Paz

Santa Isabel

MICROBUS METRO
MOCTEZUMA METRO CD
AZTECA

Metro Moctezuma

Metro Cd. Azteca

Microbus Troncal Santa Maria
Aztahuacan

Metro Zaragoza

Avenida Isidro Fabela Col.
Guadalupana 2 Secc.

Microbus Troncal Transporte

Metro Zaragoza

Culturas Chalco
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Nombre

Origen

Destino

Monte Alto

Las Flores, Atizapan Centro

Condado de Saavedra, Zona
Esmeralda, Atizapan

Montemaria/Santa Anila la
Bolsa - Metro Indios Verdes
[Autobuses México-
Tlalnepantla]

Santa Anita la
Bolsa/Montemaria

Metro Indios Verdes

PANTITLAN-PATOS PREPA 16

METRO PANTITLAN

Preparatoria No. 16, Tezontle, Luis
Coérdoba Reyes, Chimalhuacan

R-EJE 1 ORIENTE-2010

Canal Nacional-Av.
Taxqueina

C.T.M. Atzacoalco

R23

METRO CUITLAHUAC

DEPORTIVO BENITO JUAREZ
AZCAPOTZALCO CLINICA I.M.S.S.
48

Real del Bosque-CETRAM
Tultitlan

Real del Bosque

Tren Suburbano Tultitlan

Reforma Bicentenario 20C

Indios Verdes

Km-13

Ruta

Tren Suburbano Fortuna /
Ceylan

Bosques de Aragon

Ruta 01

metro cuatro caminos

San Martin de Porres

Ruta 03-A Edo. de México

Metro Cuatro Caminos
Andén L

Hospital Angeles-Interlomas

RUTA 1 RAMAL UNIDAD
KENEDY

COLONIA FEDERAL

ZOCALO CALLE VENUSTIANO
CARRRAZA

Ruta 1 (CUPOSA)

Av. I.P.N. - Ticoman

C.U. (por Metro Hidalgo)

Ruta 1 Corredor Metro
Pantitlan y Zaragoza-Neza-
Toreo

Metro Pantitlan (por Metro
Zaragoza y Calle 7)

Neza-Toreo

Ruta 10

Metro Blvd. Pto. Aéreo

Insurgentes-Mixcoac

Ruta 10 Corredor Metro
Pantitlan - La Perla,
Nezahualcdyotl, Estado de
México

Metro Pantitlan

La Perla, Nezahualcéyotl, Estado
de México

Ruta 101 Metro Santa Anita Canal de Miramontes

Ruta 102 Indios Verdes Ecatepec

Ruta 102 Pantedn San Isidro Metro Tlatelolco
Periférico Blvd. Manuel .

Ruta 103 Avila Camacho, DF Metro Centro Medico

Ruta 103 Metro Observatorio Santa Fe

Ruta 104 Tren Suburbano Tultitlan Metro Cuatro Caminos lado del
Edo de México paradero Anden N

Ruta 105 Tecdmac Edo. de México Metro Martin Carrera

Ruta 106 Metro Normal Ex Hacienda (Plan de San Luis -

Ceyldn)
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Nombre Origen Destino
Ruta 106 Metro Chapultepec Metro BARRANCA DEL MUERTO
Ruta 107 Parque Ceylan Metro Cuauhtémoc
Parque Ricardo Flores Metro Taxquefia por Eje Central
Ruta 108 . . . . )
Magén por Eje 1 Poniente Lazaro Cardenas
Ruta 109 Metro Indios Verdes Xochimilco

Ruta 11 Corredor Tren
Suburbano Tlalnepantla -
Metro El Rosario

Metro El Rosario

Tren Suburbano Tlalnepantla

Ruta 110 Parque Ceylan Metro Hidalgo

Ruta 111 Metro Guelatao Parque Cuitlahuac

Ruta 112 Cerro del Judio San Lorenzo

Ruta 113 Metro San Lazaro Metro Constitucion de 1917
Ruta 118 Metro Escuadrén 201 Prepa 5 UNAM

Ruta 119 San pedro martir canal nacional

Ruta 12 Taxqueiia Lomas Estrella

Ruta 12 Corredor Metro

Tacubaya - Tren Suburbano Metro Tacubaya Tren Suburbano Tlalnepantla
Tlalnepantla

Ruta 13 Metro Aeropuerto Metro Santa Martha

Ruta 13 Corredor Metro Cuatro
Caminos - Coacalco de

Metro Cuatro Caminos

Coacalco de Berriozéabal

Berriozabal
Ruta 130 Delegacién Azcapotzalco Metro Revolucion
Ruta 14 Metro Portales Metro Santa Martha

Ruta 14 Corredor Metro
Pantitlan y Zaragoza -
Chimalhuacan, Estado de
México

Metro Pantitlan y Zaragoza
por Calle 7

Chimalhuacén, Estado de México

Ruta 15

Mixcoac

Santa Lucia

Ruta 15 Corredor Metro La Paz
- Maria Isabel, Valle de Chalco
Solidaridad

Metro La Paz

Maria Isabel, Valle de Chalco
Solidaridad

Ruta 15-A

Mixcoac

Presidentes

Ruta 16

Popular Santa Teresa

San Angel

Ruta 16 Corredor Metro
Acatitla - Av. Cuauhtémocy Sur
20

Metro Acatitla por Ermita
Eje 8 Sur

Av. Cuauhtémocy Sur 20 Valle de
Chalco Solidaridad, Estado de
México

Ruta 17

Metro Tacuba

ESIA Tecamachalco

Ruta 17 Corredor Metro Cuatro
Caminos - La Quebrada
Cuautitlan lzcalli, Estado de
México

Metro Cuatro Caminos por
el Anden de la letra N

La Quebrada Cuautitlan Izcalli,
Estado de México
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Nombre Origen Destino
Ruta 18 AmpI[aC|on Gabriel Metro Deportivo 18 de Marzo
Hernandez
Ruta 18 Amplllauon Gabriel Z6calo
Hernandez

Ruta 18 - Indios Verdes -
Reclusorio Norte

Metro Indios Verdes

Reclusorio Norte

Ruta 18 Corredor Metro Rio de
los Remedios - Cerro Gordo

Metro Rio de los Remedios

Cerro Gordo, Ecatepec, Estado de
México

Ruta 18-1

San Felipe/ZM Acémbaro

Olivetti

Ruta 18-2

Metro Deportivo 18 de
Marzo

Presa/Pantedn

Ruta 19 Corredor Metro
Zaragoza - Hospital General "La
Perla" Escondida

Metro Zaragoza

Hospital General "La Perla"
Escondida

Ruta 2

Metro San Lazaro

Avenida Anahuac

Ruta 2

Avenida Cuauhtémoc

Metro Normal

Ruta 2 Corredor Metro Puebla
y Pantitlan - Maravillas,
Nezahualcoyotl

Metro Puebla por Metro
Pantitlan y Riva Palacio

Maravillas, Nezahualcdyotl

Ruta 2 Metro Acatitla -
Mercado Cuitldhuac

Metro Acatitla

Avenida Cuauhtémoc-Mercado
Cuitldhuac Xico

Ruta 2 Metro Carrera - Metro
Muzquiz

Paradero Metro Martin
Carrera

Metro Muzquiz por Av. Central

Ruta 20 Corredor Metro
Deportivo 18 de Marzo - Tren
Suburbano Tlalnepantla

Metro Deportivo 18 de
Marzo

Tren Suburbano Tlalnepantla

Esc. Sec. 0670 Rubén

RUTA 200 Jaramillo Xico por Av. Metro Tldhuac
Tezozomoc

Ruta 21 Milpa Alta Santa Ana Tlacotenco

Ruta 21 Minerva / Atlalilco Villa Milpa Alta

Ruta 21 Corredor Metro
Tacuba - Tren Suburbano
Lecheria

Metro Tacuba

Tren Suburbano Lecheria

Ruta 21 DF EJE 3 NORTE

Pantedn San Isidro

Alameda Oriente

Ruta 21 Local Santa Ana

Villa Milpa Alta

Santa Ana Tlacotenco

Ruta 22

Unidad Rey Neza

Pantitlan

Ruta 22 Corredor Metro La Paz
- Tejones, Chalco de Diaz
Covarrubias, Estado de México

Metro La Paz

Tejones, Chalco de Diaz
Covarrubias, Estado de México

RUTA 23

METRO RORASRIO

CALZADA DE LA NARANJA

Ruta 23 Corredor Metro Indios
Verdes - Mexibus Ojo de Agua,
Tecamac

Metro Indios Verdes

Mexibus Ojo de Agua, Tecamac
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Nombre

Origen

Destino

Ruta 24

Metro Santa Martha

Centro Historico Metro Zécalo

Ruta 24 Corredor Metro
Pantitlan - Metro Cerro de la
Estrella por Metrobus Rojo
Gdémez

Metro Pantitlan

Metro Cerro de la Estrella por
Metrobus Rojo Gomez

Ruta 25

Metro Aculco (Sifon)

Metro Nativitas

Ruta 25 Corredor Metro Martin
Carrera - Villa de las Flores, San
Francisco Coacalco

Metro Martin Carrera

Villa de las Flores, San Francisco
Coacalco, Estado de México

Ruta 25A Metro Nativitas Ganaderos
Mundo E (S. Marquez esq. Calle
Ruta 26 Metro El Rosario Juarez, San Lucas Tepetlacalco,
Tlalnepantla de Baz)
Ruta 26 Estadio Azteca Fuentes de Tepepan
Ruta 26 lzazaga Xochimilco

Ruta 26 Corredor Metro
Pantitlan - Cuarta Avenida,
Nezahualcdyotl, Estado de
México

Metro Pantitlan

Tercera Avenida, Nezahualcdyotl,
Estado de México

Ruta 26A

Xochimilco

La Tortuga

Ruta 27 Corredor Metro
Politécnico - Tren Suburbano
San Rafael

Metro Politécnico

Tren Suburbano San Rafael por
Metrobus Progreso Nacional

Ruta 28

Metro Cuatro Caminos Letra

T

Metro San Cosme

Ruta 28 Corredor Metro La
Paz-Colonia Nifios Héroes |
Seccién Valle de Chalco
Solidaridad Estado de México

Metro La Paz

Colonia Nifios Héroes | Seccién
Valle de Chalco Solidaridad Estado
de México

ruta 28

metro 4 caminos

metro aeropuerto

Ruta 29 Metro CU Prepa 5
Ruta 29 Metro CU Prepa 5, Miramontes.
Ruta 29 Metro Taxquefia La Cotija, Mercado Moctezuma

Ruta 29 Corredor Av. Isidro
Fabela & Ignacio Comonfort,
Concepcion - Metro Tlahuac

Av. Isidro Fabela & Ignacio

Comonfort, Concepcién

Metro Tldhuac

Ruta 3

Metro Martin Carrera

Metro Cd. Azteca

Ruta 3 Corredor Metro
Observatorio - Huixquilucan

Metro Observatorio

Huixquilucan

Ruta 30 Corredor Metro Canal
de San Juan - Avenida Riva
Palacio, Ciudad Nezahualcéyotl

Metro Canal de San Juan

Avenida Riva Palacio, Ciudad
Nezahualcdyotl
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Nombre

Origen

Destino

Ruta 30 Corredor Metrobus Rio
de los Remedios - Santa Clara
Ecatepec

Metrobus Rio de los
Remedios

Santa Clara Ecatepec

Ruta 31 Corredor Metro
Observatorio - Centro
Comercial en Santa Fe

Metro Observatorio

Centro Comercial en Santa Fe

Ruta 32 DF EJE 2 PONIENTE

Parque Via

Metro Insurgentes y Coyoacan con
Metrobds Amores

Ruta 33 EJE 4 ORIENTE

Metro Pantitlan

Metro Escuadrén 201

Ruta 34 Metro General Anaya Santo Domingo X Cristo

Ruta 34 Metro General Anaya Viveros

Ruta 34 Metro Ermita Mixtecas (Santo Domingo X Cristo)
Ruta 34 Metro General Anaya Ahuanusco Santo Domingo

Ruta 34-F Metro Nativitas Iztacalco

Ruta 35 Av. Tldhuac, San Lorenzo Col. del Mar, Tldhuac

Tezonco

Ruta 35 (Nueva Generacion)

Nueva Generacion

Metro Tezonco

RUTA 37

PARAIJES

CONSTITUCION DE 1917

Ruta 4

Metro Ermita

Puente Negro

Ruta 4 Corredor Centro
Comercial Plaza Ciudad Jardin
Nezahualcdyotl-Metro
Tepalcates

Centro Comercial Plaza
Ciudad Jardin
Nezahualcéyotl, Estado de
México

Metro Tepalcates por Avenida
Texcoco

RUTA 4 RAMAL METRO
HANGARES-VICENTE VILLADA

Metro Hangares

Av. Pantitlan entre Vicente Villada

Ruta 42 Metro Viveros Cerro del Judio

Ruta 43 Metro Viveros La Era

Ruta 44 Taxqueia Nopalera

Ruta 44 Villa de las flores Metro Moctezuma

Ruta 44-05 Secc 5 Rio de Luz Metro Ciudad Azteca

Ruta 45 Nezahualpilli San Angel

Ruta 45a Metro Constitucion 1917 reclusorio oriente

Ruta 46 Tacubaya Piloto/Chapula

Ruta 47 Avenida Adolfo Lopez Metro Pantitlan
Mateos

Ruta 5 Metro Tacuba Metro Peidn Viejo

Ruta 5 Corredor Metro y
Mexibus Ciudad Azteca - Metro
Indios Verdes

Metro Indios Verdes

Metro y Mexibus Ciudad Azteca

RUTA 50

GENERAL ANAYA

TLAHUAC PARADERO

Ruta 50

Unidad Habitacional la
Draga

General Anaya
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Nombre

Origen

Destino

Ruta 50 General Anaya-Villas
de los Trabajadores del Distrito
Federal

Metro General Anaya

Calle Sor Juana Inés de la Cruz,
Villas de los Trabajadores del
Distrito Federal

Ruta 51 Metro Santa Martha Tulyehualco
, Huayamilpas (Mdo. Bola,
2
Ruta 5 Parque Allende (Coyoacan) Bachilleres 17)
Ruta 54 Metro Moctezuma Media Luna
Ruta 56 Metro Taxquefia Zapotitlan
Ruta 57 Mixcoac Santa Lucia

Ruta 57 Bosques Conalep

Metro Barranca del muerto

Bosques de Tarango

Ruta 58

G. Sanchez

Metro Potrero

Ruta 59

Metro Taxqueiia (Paradero
Sur Letra M)

Santo Domingo (Paso Metro CU)

Ruta 6 Corredor Av.
Chimalhuacdn y Av. Vicente
Riva Palacio - Metro Hangares

Metro Hangares por Calle 7
y Metro Pantitlan

Av. Chimalhuacan y Av. Vicente
Riva Palacio

Ruta 6 Metro Chapultepec-
Calzada de Tlalpan Av. Division
del Norte

Metro Chapultepec salida
delalineal

Calzada de Tlalpan Av. Division del
Norte

ruta 6 ramal metro san lazaro -
metro ciudad azteca

Metro San Lazaro

Metro Ciudad Azteca por Metro
Dptvo. Oceania

Ruta 60 C.U. Crucero (carretera Picacho-Ajusco)
Ruta 64 Paradero Indios Verdes Caracoles (Fatima)
Ruta 66 Metro Miguel Angel de Oyamel

Quevedo
Ruta 66 gj;;ixlfs:: ?::el de Oyamel/San Bernabé - Directo

) (NO PUEBLO)

Francisco)
Ruta 68 Conjunto San Pablo La Raza
Ruta 68 Metro La Raza Villa de las Flores Coacalco

Ruta 7 Corredor Tecamac -
Metro Moctezuma

Tecamac

Metro Moctezuma

Ruta 71 Metro Boulevard
Puerto Aero- Palmas Miravalle

Metro Boulevard Puerto
Aero

Palmas Mira valle

Ruta 72 Ticoman Metro Hospital General

Ruta 73 Tepetongo Estadio Azteca

Ruta 73A Tepetongo Estadio Azteca

Ruta 74 Mira valle Metro Zaragoza

ruta 74 Santiago Calzada Ermita

Ruta 75A Estadio Azteca Tepeximilpa

Ruta 8 Metro El Rosario Metro San Pedro de los Pinos
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Ruta 8 Corredor Metro
Guelatao - Plaza Aragdn

Metro Guelatao

Plaza Aragoén

Ruta 80 Cuernito-Villa de
Cortés

Cuernito

Metro Villa de Cortés

Ruta 81 Metro Taxquefia Milpa Alta
Ruta 81 Milpa Alta Metro Taxqueiia
Ruta 82 Metro Santa Marta x Puente Mercado 2 de Noviembre x Zapata
Blanco
ruta 87 lomas de Padierna metro taxquefia
Ruta 87 San Angel 2 de Octubre
Ruta 87 Metro Copilco Zacatén por Bosques
Ruta 88 Metro Basilica (18 de Acueducto
Marzo)
Ruta 9 Atzoacalco Avenida Tldhuac
Ruta 9 Aguilas Tepozanes x Av.
AV TEPOZANES & AV
Texcoco - Metro Puebla PANTITLAN METRO PUEBLA

(DIRECTO)

Ruta 9 Corredor Metro Martin
Carrera - Tecamac I

Metro Martin Carrera

Tecamac Il

Ruta 9 Ramal Metro Sta.
Martha John Kennedy

Metro Santa Martha

CETIS 37 John Kennedy

Ruta 91-por Aragén

Texcoco

Pueblo de san diego

Ruta 94 Tlahuac Paradero Metro Taxqueiia
Ruta 95 Metro Universidad UAM-X
Ruta 97 Tehuantepec Metro Mixuca

Ruta 98, ramal San Vicente - La
Paz

Metro La Paz

Real de Costitlan, San Vicente
Chicoloapan

Ruta 99

Metro Cuitldhuac

Echegaray

Ruta Aguilas/Huixquilucan

Izcalli Chamapa

Metro Rosario (Anden D)

Ruta Aragon Potrero

Bosques de Aragon

Metro Potrero

Ruta eje 1 ote. bicentenario

CTM Atzacoalco

La Virgen

Ruta Servicios del Vaso de
Texcoco

Colonia Nueva San Isidro,

Chalco

Metro Pantitlan

Ruta
Zapata/Huixquilucan/Aguilas

Izcalli Chamapa

Cuatro Caminos (Anden G)

Rutal8

Metro Linda vista

Metro Muzquiz x Diaz Ordaz

Metro Deportivo 18 de Marzo por

Rutal8 CTM Atzacoalco
Metro Carrera
Ruta9 Ejército de Oriente Metro Zaragoza
S2-49 Metro La Raza Centro de Azcapotzalco

san pedro santa clara

Bosques de los Cedros

Metro Indios Verdes

San Pedro tambos- Indios Verdes

San Pedro Tambos

Indios Verdes
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Santa Anita la Bolsa-Metro
Rosario [Autobuses México-
Tlalnepantla]

Santa Anita la Bolsa

Metro Rosario

Satélite, Valle Dorado, Izcalli 1-
2-3, Palomas, Lecheria (Sur a
norte) Satélite, Valle Dorado,
Metro Toreo X calle 5 (Norte a
sur).

Metro Toreo

Cuautitlan lzcalli

SAUSA Corredor Metro

Tacubaya - La Valenciana Metro Tacubaya La Valenciana

SRuta 1-01 Metro Zapata Renovacién

SRuta 1-02 Metro Zapata Vicente Guerrero
SRuta 1-03 Netzahualcéyotl San Angel

SRuta 1-04 Netzahualcdyotl Villa Coapa

SRuta 1-05 Netzahualcdyotl Centro De Tlalpan
SRuta 1-06 Netzahualcdyotl Taller

SRuta 1-07 Metro Xola C.U.

SRuta 1-08 Poli C.U.

SRuta 1-09 La Raza Los Arcos (Av. I.P.N.)
SRuta 1-10 Metro Taxqueia Zona de Hospitales
SRuta 1-11 Metro Taxqueia Villa Panamericana
SRuta 1-12 Metro Taxquefa Ciudad Universitaria
SRuta 1-13 Metro Taxqueia Villa Alvaro Obregén
SRuta 1-14 Metro Taxqueia Villa Coapa

SRuta 1-15 Metro Taxquefia Comunicaciones
SRuta 1-16 Metro Taxqueia Deportivo San Pedro Martir
SRuta 1-17 La viga Central de Abasto
SRuta 1-18 Parque Via Metro Parque de los Venados
SRuta 1-19 Unidad Vicente Guerrero Metro Cuauhtémoc
SRuta 1-20 Colegio Militar Metro Taxquefia
SRuta 1-21 San Pedro Martir Metro C.U.

SRuta 1-23 Deportivo San Pedro Martir | Metro C.U.

SRuta 1-24 San Pedro Martir Metro Taxqueia
SRuta 1-25 Taxquefia Central De Abasto
SRuta 1-26 Taxquena Metro Zapata

SRuta 1-27 Taxquefia Central De Abasto-Sta. Cruz
SRuta 1-28 Santa Cruz Taxqueia

SRuta 1-29 San Angel Metro Taxqueia
SRuta 1-30 San Angel Central De Abasto
SRuta 1-31 Iztapalapa Coyoacan

SRuta 1-32 Iztapalapa C.U.

181




Anexos

Nombre Origen Destino

SRuta 1-33 San Angel Iztapalapa

SRuta 1-34 Santa Cruz C.U.

SRuta 1-36 Metro C.U. Oficinas Sindicato ISSSTE

SRuta 1-37 Metro C.U. San Fernando Huatulco

SRuta 1-38 Metro C.U. Tlalcoligia

SRuta 1-39 Metro C.U. San Pedro Martir

SRuta 1-40 San Lazaro Neza

SRuta 1-41 Metro Pantitlan Neza

SRuta 1-42 Central de Abasto Neza

SRuta 1-44 Santiaguito Metro Hidalgo

SRuta 1-45 Progreso Nacional La Raza

SRuta 1-46 C.U. Margarita Maza de Juarez

SRuta 1-47 Metro Tacuba Zaragoza

SRuta 1-49 Metro Pantitlan Metro Patriotismo

SRuta 1-50 Metro Tacuba Metro Pantitlan

SRuta 1-51 Metro Chapultepec Central de Abasto

SRuta 1-52 Metro Chapultepec Metro Pantitlan

SRuta 1-53 Oficinas Pemex Ciudad Deportiva

SRuta 1-54 Metro Cuauhtémoc Metro Pantitlan

SRuta 1-55 Metro Aeropuerto Metro Insurgentes

SRuta 1-56 Gigante Iztapalapa Colonia Morelos

SRuta 1-57 Hospital General Santa Cruz

SRuta 1-58 Villa Coapa Oficinas Pemex

SRuta 1-59 Coyoacdan Oficinas Pemex

SRuta 1-60 Metro Tacubaya Ejercito

SRuta 1-61 Jacarandas Metro Etiopia

SRuta 1-62 Metro Portales V. Guerrero

SRuta 1-63 Estadio Azteca Villa Panamericana, Perisur

SRuta 1-64 Metro C.U. Villa Panamericana, Perisur

SRuta 1-65 Metro Taxquefia Tlalpan, ISSSTE

SRuta 1-66 Norte 172 Pantedn San Isidro

SRuta 1-67 Manchuria Azcapotzalco

SRuta 1-68 Pefidn, RCA Victor Cuitldhuac

SRuta 1-69 Portales Jaime Nuno

SRuta 1-70 Metro La Raza Zona Académica, Saturno

SRuta 1-71 Politécnico Churubusco

SRuta 1.72 Calle 1 Fuente de Petréleos por Metro
Puebla

SRuta 1-74 Economia Colegio Militar

SRuta 1-75 Metro Pantitlan Normal
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SRuta 1-77 Metro Pantitlan Metro Hidalgo
SRuta 1-78 Manchuria Metro Hidalgo
SRuta 1-79 Metro Oceania Metro Revolucion
SRuta 1-80 Progresista Metro Coyoacan
SRuta 1-81 Metro Ermita Progresista, U. A. M.
SRuta 1-82 Metro Ermita Iztapalapa
SRuta 1-83 Metro Ermita Ejidos del Moral
SRuta 1-84 Iztapalapa Ejidos del Moral
SRuta 1-85 Iztapalapa Vicentina, M. Maza de Juarez
SRuta 1-86 Netzahualcdyotl Chimalcoyotl
SRuta 1-87 Villa Coapa Cine La Villa
SRuta 1-88 U. Fuentes Brotantes Paradero Nezahualcdyotl
SRuta 1-89 U. Fuentes Brotantes Metro C.U.
SRuta 1-90 Raza Ejes, Tlalnepantla
SRuta 1-91 Metro Universidad Ejidos, Torres, Huatulco
SRuta 1-92 El Chiquihuite Lomas Altas
SRuta 1-93 Metro Tlatelolco Belén de las Flores
SRuta 1-94 Metro Observatorio Metro Taxquefia
SRuta 1-94A Metro Observatorio Metro Taxquefia
SRuta 14 Metro Portales Metro Santa Martha
SRuta 2-01 Chapultepec Bosques
SRuta 2-02 Chapultepec Satélite
SRuta 2-03 Chapultepec Satélite
SRuta 2-04 Metro Indios Verdes Unidad C.T.M.
SRuta 2-05 Metro Insurgentes Valle Dorado
SRuta 2-06 La Villa Chapultepec
SRuta 2-07 Gigante Cuitldhuac Abraham Gonzalez
SRuta 2-08 Sullivan Azcapotzalco
SRuta 2-09 Chapultepec Duraznos
SRuta 2-10 Bosques Km-13
SRuta 2-11 Metro Chapultepec Ahuehuetes
SRuta 2-12 Metro Barranca del Muerto | Las Aguilas
SRuta 2-13 Metro Indios Verdes Metro Chapultepec
SRuta 2-14 Metro Chapultepec Lomas Altas
SRuta 2-16 Metro Insurgentes Valle Dorado por Ejercito Nacional
SRuta 2-17 Chapultepec Palmas
SRuta 2-18 Chapultepec Tecamachalco
SRuta 2-19 Municipio Libre Mixcoac
SRuta 2-20 Metro Sevilla Gigante Ejercito
SRuta 2-21 Metro Chapultepec Defensa Nacional
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SRuta 2-23 Metro Indios Verdes Donceles
SRuta 2-24 Metro Chapultepec Unidad Independencia
SRuta 2-25 Metro Ermita Mixcoac
SRuta 2-26 Metro Ermita Unidad Plateros
SRuta 2-27 Municipio Libre Mixcoac
SRuta 2-28 Rio Elba Hipédromo
SRuta 2-29 Metro Observatorio San Angel, Clinica 8
SRuta 2-30 Metro Chapultepec San Angel
SRuta 2-31 Metro Chapultepec Unidad Plateros
SRuta 2-32 Metro Chapultepec Horacio Juzgados
SRuta 2-33 Metro Sevilla Massarik
SRuta 2-34 Prohogar San Cosme
SRuta 2-36 Rio Elba Palmas Lomas Kilémetro 13
SRuta 2-37 Gigante Cuitldhuac San Cosme
SRuta 2-39 Metro Chapultepec Division del Norte - Espartaco
SRuta 2-40 Chapultepec Odontologia
SRuta 2-41 Metro Tacubaya Canal de Chalco
SRuta 2-42 Toreo Canal de Chalco
SRuta 2-43 Cuatro Caminos Canal de Chalco
SRuta 2-44 Metro Chapultepec Montaiia Rusa Juegos
SRuta 2-45 Canal de Garay Toreode | £ 4o Max ) Servicio Expreso
Cuatro Caminos
SRuta 2-46 La Villa Zécalo
SRuta 2-47 Metro Auditorio Paradero Ferro plaza
SRuta 2-48 Toreo Suburbia Av. Tldhuac
SRuta 2-49 Jardin Delegacion Metro Balderas
Azcapotzalco
SRuta 2-50 Parque Ceylan Metro Balderas
SRuta 2-52 Metro Juanacatladn Paradero Metro Universidad
SRuta 2-53 Metro Balderas Avenida de Ia's Granjas Ceylan por
Metro Ferreria
SRuta 2-54 Pantitlan Metro Normal
SRuta 2-60 Metro Oceania Al
SRuta 3-01 Metro La Raza Chapultepec
SRuta 3-02 La Curva Tepito
SRuta 3-03 Metro Balbuena Mabe Balbuena
SRuta 3-04 Metro Moctezuma Pefidn de los Bafios
SRuta 3-05 Aeropuerto Pradera por 608
SRuta 3-06 Metro Aeropuerto Pradera por J. L. Fabela
SRuta 3-07 Orozco y Berra Pradera
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SRuta 3-08 Metro La Raza Iztacala, Por Vallejo
SRuta 3-10 Metro La Raza Iztacala, Calle 26
SRuta 3-11 Metro Moctezuma Casas Aleman
SRuta 3-12 Metro Normal Metro Politécnico
SRuta 3-13 Politécnico Metro Garibaldi
SRuta 3-13A Politécnico Metro Salto del Agua
SRuta 3-14 La Villa El Rosario
SRuta 3-15 Metro Tlatelolco Progreso Nacional
SRuta 3-17 Metro Normal Santa Barbara Deportivo Reynosa
SRuta 3-18 Metro Normal Azcapotzalco Potrero, Morelos
SRuta 3-19 Metro La Raza La Joya
SRuta 3-20 Metro Normal Hogares Ferrocarrileros
SRuta 3-21 Metro La Raza La Curva
SRuta 3-22 Metro Tlatelolco La Joya
SRuta 3-22 Metro Tacubaya Parque Cuitlahuac
SRuta 3-23 Metro Tlatelolco La Curva
SRuta 3-24 Metro Normal Metro Instituto del Petrdleo
SRuta 3-25 Metro Normal San Pablo Xalpa
SRuta 3-26 Metro Normal Vallejo, La Curva
SRuta 3-27 Metro Moctezuma Av. 606
SRuta 3-28 Metro Moctezuma Cuchilla, Ciudad Lago, Bosques
SRuta 3-29 Metro Oceania Av. 604
SRuta 3-30 Orozco y Berra Avenida GOY
SRuta 3-31 Metro Oceania Cuchilla, Ciudad Lago, Bosques
SRuta 3-32 Orozco y Berra Metro Moctezuma
SRuta 3-33 Orozco y Berra Pefion
SRuta 3-35 Metro Moctezuma Cairo
SRuta 3-42 Metro Chapultepec Metro Aeropuerto
SRuta 3-43 Metro Chapultepec Platino, Aeropuerto
SRuta 3-46 Metro Chapultepec Metro Aeropuerto
SRuta 3-48 Metro Chapultepec Metro Aeropuerto
SRuta 3-49 La Villa Metro Rosario
SRuta 3-50 Pradera por J.L. Favela Delegacién Venustiano Carranza
SRuta 3-51 Metro Chapultepec Metro Oceania
SRuta 4-01 Aurrera Santa Rosa
SRuta 4-02 Metro Tacuba Metro Moctezuma
SRuta 4-03 Cuajimalpa Complejo Santa Fe
SRuta 4-04 Cuajimalpa San Antonio
SRuta 4-05 Cuajimalpa Ahuatenco
SRuta 4-06 Cuajimalpa Chimalpa
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SRuta 4-07 Cuajimalpa Jardines La Palma
SRuta 4-08 Cuajimalpa Loma del Padre
SRuta 4-09 Cuajimalpa Manzanastitla
SRuta 4-10 Gran,CanaI Av. San Juan de Metro Villa de Cortes

Aragon

SRuta 4-11 Memetla Retama
SRuta 4-12 Metro Aragdn Delegacion Iztacalco
SRuta 4-13 Metro Balbuena Delegacidn Iztacalco
SRuta 4-14 Tacubaya Cuajimalpa
SRuta 4-15 Tacubaya Navidad
SRuta 4-16 Buenavista Masaryk
SRuta 4-17 Metro Aragdn Delegacidn Iztacalco
SRuta 4-19 Metro Canal de San Juan Alameda Oriente
SRuta 4-44 Metro Aeropuerto Cairo (Deposito)
SRuta 4-46 Metro Moctezuma Avenida 604

SUBURBANO LECHERIA-

TREN SUBURBANO

COFRADIAS CUAUTITLAN IZCALLI

COFRADIAS LECHERIA
Torres-Metro Politécnico Torres Metro Politécnico
Torres-metro Rosario Torres Metro Rosario

Transporte Troncal

Escondida-Hospital General

la Perla

Metro Pantitlan

Transporte Troncal Santa
Maria Aztahuacan

Metro Zaragoza

Hospital General Valle de Chalco

Unidad Plateros - Zapata

Unidad Plateros

Zapata

Zona 7 de México Nuevo Ruta
25

Centro de Tlalnepantla

Zona 7 de México Nuevo

Fuente: Viadf, http://www.viadf.com.mx/directorio/Microbus

Anexo 8 Formato de la encuesta aplicada

éCrees que los sistemas de transporte han guitade espacio publico que era para los peatones?

d s d NO
¢Qué modo de transporte te gustaria que tuviera mas auge en la Ciudad de México para mejorar la movilidad?
J METRO O TAXI
J METROBUS O BICITAXIO MOTOTAXI
J TROLEBUS J ECOBICI
J RTP O CORREDORES PEATOMNALES
J TREN LIGERC 0 CORREDORES DE TRANSPORTE PUBLICO
J TREN SUBURBANO
J TRANSPORTE CONCESIONADO
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